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Dai Porti:

Venezia:
“..Cesione quote di VTP..”

{Ferpress, The Medi Telegraph, Gazzettino Veneziamestre)

ASSOPORT! (K

W AW ANSUPOTTEL T “..Delegazione Emaiif visita il cantire di Concordia...” (Il Nautiolus)

Livorno:
*...8i ricostruisce la Commissione Consultiva...” (Il Mattino, La Nazione LI}
“...0Occupazione, il Comune chiama in causa...” (Il Tirreno)

M...Boom delle crociere ...” (La Nazione)

Piombino:

*...La nave a Piombino?non lo sapevo...” (Il Tirreno)

Salerno:

*.. Protocollo d’intesa per {'arbitrato marittimo...” (seareporter.it)

Taranto:

“..Taranto , traffico portuale in leggera ripresa...” (The Medi Telegraph)

Bari:
“...Inaugurato il 14mo Salone nautico della Puglia alla fiera Levante...”
(Il Nautilus, La Gazzetta del Mezzogiorno)

Messina:

“..Milazzo, I'area portuale sara recintata...” (Giornale di Sicilia)

Catania:

*..Sviluppo del porto: visita dell’Ammiraglio Martello...” (La Sicilia)
“..Catania non solo mafia..” (La Sicilia Ragusa)

*..M5S:Delrio spieghi nomina commissario di Catania..”
(Askanews, Gazzetta del Sud)

Augusta:
*...Delrio ammette pressioni per Augusta ...”

{La Sicilia, Il Giornale di Sicilai, La Sicilia Web, Centonove, Gazzetta del Sud)
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Palermo:

*...World wide instameet 13 alla cala...” (IPalermo Today)
Notizie da altri porti italiani ed esteri

- Speciale:

SSOPORTI |\

R e | I Porto di Genova (L'avvisatore Marittimo)
WL OSSO
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Ferpress

Zoggia (PD): cessione quote di VTP, voto unanime su mozione é
stato un segnale preciso e diretto

Author : com

Date : 21 aprile 2016

(FERPRESS) — Roma, 21 APR - “ll vote unanime sulla mozione & stato un segnale preciso e diretto. La
cessione delle quote VTP & una partita giunta alle battute finali e la Regione del Venelo non pud
rinunciare a svolgere la cabina di regia in una societa strategica per il territorio dal punto di vista
ambientale ed occupazionala™. Cosl il parlamentare PD, Davide Zoggia.

*Sul primo aspelio - prosegue Zoggia - in vista della realizzazione di una via d'accesso alternativa al
passaggio delle grandi navi in Piazza San Marco € pi opportuno che questa delicata opera venga
compiuta con una societa controllata dal pubblico che possa tutelare in modo pil equo gli aspetti
ambientali. In secondo lupgo la Stazicne Marittima da sempre ha rappresentato un valore aconomico
imporiante per lindotto coinvolgendo imprese locali nella filiera della crocierislica, Non nascondo grande
preoccupazione qualora VTP finisse in mano a multinazionali il cui core business si svolge esclusivamente
a bordo delle navi, Di conseguenza — continua il deputato PD - sarebbe molto pil difficlle coinvolgere e
garantire ricadute significative nei confronti delle aziende locali che potrebbero progressivamente essere
sminuite nel loro contributo. E non da ultimo potrebbe esser ridimensionata anche quellimportante opera
svolta dalta societd che ha trasformato in pochi anni un vecchio scalo commerciale e indusiriale in un
moderno terminal all'avanguardia restituendo alla citta starica, con una significaliva operazione di
recupero architettonico e urbanistico dei terminal, una nuava area vitale e produttiva. La partita VTP ~ dice
ancora Zoggia - & l'altra faccia della questione, ormai anch’essa giunta agli sgoccioli, legata alla
soluziona per liberare Venezia dal passaggio delle grandi navi e contemporaneamente superare nel
periodo brave il limite quantitativo delle 96000 tonnellate imposto dal governo. Un freno assurdo perché @
dannoso proprio ai fini della tutela ambientale e della sicurezza. Infatti bisogna puntare sulla qualita delle
navi e non sulla stazza, altrimenti incorriamo nel rischio che le compagnie di crociera posizionino navi pit
piccole e vecchie che si traducono in maggior inquinamento @ minor sicurezza nella manovrabilitd. Queste
ultime non sono di norma predisposte per 'uso di combustibili alternativi, né per 'uso di filtri. Venezia -
conclude- non pud da polo strategico per 1a crocierislica nell’Adriatico diventare una rotta marginale, ma
allo stesso tempo deve preservare i suoi tesori starico artistici garantendone la fruibilita”.
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The Medi Telegraph

Crociere Veneziq, blitz dello
Regione

Genova - Trio Costa-Aponte-Recl verso I'esclusione: 1a banchina
rimarrd pubblica. Il Veneto mira alla
prelazione sulla quota del terminal

4 Vtp aggiudicata ai privati.

Genova - La Regione «deve garantire la regia pubblica su un’infrastruttura di
rilevanza unica, non solo per Venezia ma per tutto il territorio». Cosi la mozio-
ne, votata martedi all’'unanimita dal Consiglio regionale del Veneto, che
punta a blindare nel controllo pubblico il Venezia Terminal Passeggeri (Vip),
lo scalo crocieristico pit importante del Mare Adriatico, secondo in Italia solo
a Civitavecchia (1,5 milioni di passeggeri movimentati nel 2015 su 498 tocca-
te nave) e con quote nei terminal di Ravenna, Catania e Cagliari. L'Autorita
portuale di Venezia a fine dicembre ha messo in vendita il 65,9% della socie-
ta Apvs, azionista di maggioranza del Vip, a una base d’asta di 24 milioni
con scadenza 1 marzo di guest’anno, in ottemperanza alla legge Finanziaria
del 2015 che dispone la razionalizzazione delle partecipazioni degli enti pub-
blici.

Lo scorso 31 marzo le quote di Vip sono state aggiudicate per un valore di
24,1 milioni di euro in via provvisoria al consorzio Venezia Investimenti, com-
posio dai tre big delle crociere nel Mediterraneo:Msc, Costa Crociere, Carni-
val in cordata con il terminalista turco Global, in attesa che Sviluppo Veneto
(finanziaria regionale che detiene il 33,4% di Apvs) decida I'esercizio entro
30 giorni stabiliti per legge del proprio diritto di prelazione. Siamo agli sgoc-
cioli: di qui pressing del Consiglio regionale, con ia mozione firmata dal vice-
presidente Bruno Pigozzo (Pd), approvata all’'unanimitd e promossa dalla
giunta di centrodestra. Con I'esercizio della prelazione, la Regione divente-
rebbe azionista di maggioranza di Vip, con il 53% delle quote, con il risultato
che quello di Venezia rimarrebbe I'unico grande terminal passeggeri italiano
in mano pubblica - se si esclude il caso di Livorno, dove il bando per la priva-
tizzazione della Porto 2000 scade perd a fine mese.
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- segue

I valore strategico di un Vip in mano pubblica (elemento essenziale ai sensi
della legge Finanziaria) sarebbe determinato dalla «rilevanza unica» del
ferminal per I'economia veneziana. Soprattutto, il controllo dell’infrasirutiura
di destinazione delle navi da crociera permetierebbe alla politica locale di
avere una voce forte (insieme al Comune) nel negoziato con le compagnie
di navigazione e con il governo all’interno del dibattito “grandi navi®. come
noto, in citta é forte la polemica sul passaggio dei giganti del mare sul tragitto
Lido-Piazza San Marco-Vip - e sui passaggi alternativi attualmente allo studio
presso la commissione di Valutazione di impatto ambientale. A inizio mese |l
ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, ha assicurato decisioni imminenti a bre-
ve, ma comunque a conii fatti nessuno si attende un cambiamento del-

lo status quo prima di dicembre 2017, tempo minimo per realizzare un canale

in mezzo alla Laguna Veneta sufficientermente profondo da tenere lontane le
navi da Piazza San Marco.

Sempre nei primi giorni di aprile il presidente di Sviluppo Veneto, Massimo
Tussardi, ha precisato che visto il prezzo d'asta, la societa non esercitera da
sola la prelazione «perché non vogliamo impiegare risorse pubbliche: ci fa-
remmo affiancare da una cordata di imprenditori privati di nostro gradimen-
to». Imprenditori che con fufta probabilitd saranno Save (a societd che gesti-
sce I'Aeroporto di Venezia, controllata da dalla Finint di Enrico Marchi) el
consorzio di operatori marittimi e portuali Finpax, entrambe gid conil 22,1% di

Vip, che contro la base d’asta avevano hanno gid presentato tre ricorsi
(falliti).
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Il Gazzettino VestreMestre

CROCIERE Preoccupa la possibile cessione della societa ai privati

Vip pubblica, tutti d'accordo

Moretto, Baretta e Zoggm condividono [appello alla maggioranza

Elisio Trevisan
M‘—‘SIRE

Il porto crociere & strategico per
{'economia del territorio vene-
riano e del Veneto non solo per
le migliaia di imprese locali che
operano nell'indotto ma anche
per l'intero settore del turismo
Ne & convinta la parlamentare
del Pd Sard Moretto che ha
condiviso la mozione approvata
all'unanimitad dal Consiglio re-
gionale del Veneto impegnando
la Ginnta &i Luca Zaia a -eserci-
tare le prerogative di indinzzo
che le sono propric nei confronti
di Veneto Sviluppo- affinché
«nelin delinizione delln gover-
nance di Vip sia mantenuta una
presenza determinante del sog-
get1o pubblico Reglone .
Vepeto Sviluppo possiede il

La

deputata
del Pd
Sara
Moretto
sottolinea

l'importan-

za del
porto
crociere

BISOREA Paz0bgert In pananza ¢a Yozl

22/4/2016

17 5% delle quote del porto cro-

ciere, fuso con il 35 sedu.

! venezia-
na (Apv) nella societs Apvs che
ha yuindi, con il 53%, il controllo
di Vip. Apv ha messo in vendita
quel 35,5% ¢ provvisoriamente,
in attesa che la Regione decida
se far valere la prelazione o
meno, se I'e aggiudicsto la corda-
ta formata da Costa Croeciere,
Royal Caribbean, Msc e da Glo-
hal Liman Isletmeleri del grup-
po terminalista turco Gph.

Lo stesso soltosegretario
ali'FEeonomia, il parlamentare
del Pd Pier Panlo Barcita ha
condiviso -le precccupazioni
espresse da) Consiglio regionale
del Vencto sulla csigenza di
garantire una regin nelle vicen-
de riguardanti il terminal pas-
segeeri del porto di Venezins.

E l'altro onorevole veneziano
del Partito Democratico, Davide
Zopgia, pone I'accento, ollre che
sui timori per occupazione, su
quelli per la tutela dell'ambien-
te: =In vista della realizzazione
di una via d'accesso allernativa
al passaggio delle grandi navi in
Piazzn San Marco & pid opporty-
no che questa delicata opera
venga compiuta con una societd
controllata dal pubblico-. Quan-
to all’aspetto occupazionale Zog-
gis non nasconde «grande preac-
cupazione qualora Vip finisse in
mano a multinazionali il cui
corebusiness si svolge esclusiva-
mente a bordo delle navi. Di
conscucnza sarcbbe molto pid
difficile coinvolgere ¢ garantire
ricadute significative nei con-
fronti delle aziende local-.

@ rigroguzione 11581 vata
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Il nautulus

Porto di Genova: delegazione Emaiif visita il cantiere di
Concordia
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Accidents International Investigators Forum. Cinquanta tecnici da tutt’Europa e quattro italiani, accompa-
gnati dai vertici della Direzione Generale per le Investigazioni Marittime e Ferroviarie del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti e dai referenti di Autorita portuale e Capitaneria di Porto, hanno potuto pren-
dere visione dal mare dell'area delle riparazioni navali e dei cantieri in corso presso Calata Bettolo e Ronco
Canepa, nonché dell’area gestita dall’Esercito Italiano alle operazioni sui rinvenimenti bellici conseguenti ai
dragaggi.

Particolare attenzione & stata riservata al cantiere di demolizione e recupero della m/n Concordia, le cui lavo-
razioni sono state illustrate a bordo dal project manager del consorzio Ship Recycling.

Un momento di raccoglimento & stato osservato alla sosta davanti al luogo dove sorgeva la Torre Piloti, oggi
sacrario alla memoria delle vittime.

“I tecnici provenienti da tutt’Europa — ha commentato 'ammiraglio Giovanni Pettorino nella doppia veste di
commissario dell’Autorita portuale e di comandante della Capitaneria di Porto — hanno potuto constatare il
livello di eccellenza del Porto di Genova. L'esperienza del cantiere snlla Concordia e I'attenzione ai sistemi di
sicurezza costituiscono un patrimonio dell'intera comunita portuale”.
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The Medi Telegraph

E uscito lo “Speciale Porto di
Genova” [/ PDF

Genova - Le principali notizie dal porto ligure (interviste, andilisi, in-
terventi) in doppia linguq, italiano e inglese.

Genova - E uscito lo “Speciale Porfo di Genova”: le principali notizie dal porto
ligure (interviste, andlisi, interventi) in doppia lingua, italiano e inglese.

Lo speciale & stato pubblicato in formato cartaceo sull’ Avvisatore Marittimo e
sard pubblicato in formato digitale sul magazine mensile del MediTelegraph.

B e e e
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Il Nautilus

: RO I -
LIVORNO - Rinnovo dei componenti nella Commissione Consuitiva di Palazzo Rosciano. E arrivato stamani
il decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con cui sono state accolte le nuove designazioni
presentate nei giorni scorsi all’ APL dalle organizzazioni sindacali e da quelle datoriali.
La novita pill importante & rappresentata dall'ingresso di Luca Becce in sostituzione di Federico Barbera.
L'Amministratore delegato di TDT sar il nuovo rappresentante degli imprenditori all'interno dell’organo
che in APl ha compiti consultivi in ordine all'organizzazione del lavoro e al rilascio, revoca e sospensione del-
le autorizzazioni e concessioni in porto. Altra new entry, Massimo Angioli, che entra al posto di Franco Ven-
turi in rappresentanza degli autotrasportatori. Rimangono invece al loro posto Carlo Terzi (per gli armatori),
Enio Lorenzini (per gli industriali); Massimo Pucciani (per gli Spedizionieri) e Enrico Bonistalli (per gli A-
genti marittimi).
Sul versante dei lavoratori, Filt-Cgil, FIT-CISL e Uil Trasporti hanno designato Simone Angella, Valerio
Mantovani, Riccardo Boccone, Manrico Voliani ed Asundino Keszei. Mentre Gianluca Vianello sostituisce
Franco Bottari come rappresentante dei dipendenti della Port Authority.
La notizia della ricostituzione dell'organo consultivo dell’APL giunge a distanza di pochi giorni dal rinnovo
dei componenti del Comitato Portuale. Il parlamentino di Palazzo Rosciano, ricostituito il 13 aprile scorso,
debuttera il prossimo 28 aprile: all’'ordine del giorno, tra le altre cose, 'approvazione del bilancio consuntivo
e della relazione annuale relativa al 2015.
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La Nazione LI

LA PROTESTA | MANIFESTANTL « VOGUAMO UN INCONTRO CON L COMMISSARIO RN

11 Comitato disoccupati contesta il progetto Olt-off shore

II. COMITATO disoccupan ¢ pre-
can di Livorno c U sindacmo Ush
hanpo occupado ten mstunasim-
bolicamente Ja sede degh uifia del-
la soa i (Nt a Livorno in mazza
Mazzini, La soaetd gestisce ] ngas-
sificatore off-shore mcorato o lrgo
tralacostadh Liverno e Pisa. « Voo
ghamo sapere come sono s1a0 spes;
1 solds, 125 milioms costan alla cal-
leuvitd, prr quesio 1mpianto ofl-
shore ¢ quint posu & lavoro ha
partato? Erano state promesse cen-
unma di ssunson. E vero?s han-
no domumdato 1 manifestann. E
quah sono st 1 van tygn sulle bal-
lette del metmmo per 1 livornesi?s.
Con 1 125 milionl spest et poteva
finannare un reddito di sostegno
per i disoccupats dt 300 euro al me-
seper un totale dy 10miJabenefica.
v, 2 sonetd Ot da parte sua ion

matuna ha accollo 1 mamiestanb
asoltando le ragrami della loro pro-
testa. Loro perd hanno chiesto di
parlare anche con Giubo Gallana,
COmmIssTio stra dinano

N B ro confrontars
can lw sul progetio ddla Darsena
Europa. E statainserita come gran-
de opera infrastrutturale oltre che
nel puno regolatore de porto, mn-
che nell'Accordo di programma
per 'area di s complessa da La-

vorno-Collesalvett.
«VOGLIAMO CAPIRE - hanno

dommdnto 1 manifestanty - quadi n-
cadute occupanonal avrde. E Cral-
lann ha nisposto lempesuvamente
perché ha g fissato ocoatro per
murledi prossimo alle 16 ndla sede
supgh Saih Rosaano. Menire 1ien
ora i atto J presdiato nella sede
Oy, 1 mazm Maram Comitato e

Asia ush, senza qutonzzizaone, ral-
lentavano 1 raffico e facevano vo-
lmmtinagno. «Un  mutomobilisia,
-hmno mooontato 1 mmifestant -
ha premuto sull'accderatore per
pasire. Ma facendo cosd ba ureite
una di not. Se ne e poi adato via
senzm soccuttetloe, L & stata tra-
sportata all’ ospedale 1n ambulan-
2 Hanportato 1a fratturada vn pa-
10ds costale ¢ una forte contusione
ad un piede schiacaato dauna ruo-
taddl'suto cheha urtita ha nfen-
to{zovanni Ceraolo di Asia. Il con-
ducemie pi twdy ha duamato vi-
gah urtim per segnadare ds avere ur-
tato con lo specchietio una donna
1n mazm Mazzm e che questa non
era coduta 1adatole sue generali-
14 e la sun versione da tun, Om
spetterd all'uffico inadenn della
poiza muniqpale appurare come
sono madate le cose. E se scallere o
meno per lm la denunaa per omas-
sione di soconrso.

Monica Doleiotti

LA CRITICA

«Questa infrastruttura
non ha portato

un posto di lavoro in cittar»

LA RICHIESTA | manifestanti
hanno fame di posti di lavoro
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Il Tirreno

Occupazione, il Comune

chiama in causa B

Lavori di pubblica utilita, Palazzo Civico ha pressoché esaurito la possibilita
di fare assunzioni e sollecita Gallanti a scendere in campo con progetti

b LIWORND

Chissh se & un appello alla eol-
Inborazinone o una strigiua po-
lemica rel segne dell'ennesl-
mo atin defia polemica fm Pa-
tarrn Clvico, sede del Comu-
nt. ¢ Palazzo Rosck
ter penernle
Fatto sta che in commssione
lavoro V'assessore comunale
Fruncesca Manini ha chicsin
al cmmnlminlio Gallanu aﬂ'll_:lla
ché «partecipi. coune capofi
del mpr;:irtlnrlg per aulvnlr,: un
progetio di knvord di pubhlics
utilitde

I motiva? Dulla Aegione il
gopvernatore Earken Rossi ha
Rid annunciain, recosdo qrzan-
to riferisor Palazso Chvico, che
uxcird, a brewve, us avviao per i
nansare nuovamente progel-
tidi puhblica utilith,

L’ assessore sphega che sno-
nostante | and ionativi fauld
dal Comune affinché fosse mo-
dificato il bando n:?innnlc por
consentire oghi entl Incall del
temitordn  di pancci;:'lrc
V'orientamento regionale b ri-
masio guetlo di confermare la
stessa imy nne det han-
do del 2015, Cosa ne conses

Y, [USar-

22/4/2016

i commissario Galtant! e ) cindace Nogarin (Mard Pentafsto)

e? Un inweppo, tene 8 soito-
incrre Martini L'assessore ri-
ferisce che «quesio sipnifica
che i Comane, cos come mol-
ti il;r: entl lnml(: cosdcd.i non
sar in i parieciparce

rché hmu mmlu.g?nl
irniti di axsunzioni consentiti
dalla lepge per { wempo doter-
minaioe, Econ perché da Palaz-
rzi)Ch.'lm i manda un messag-
g L3

Ma non ¢ questa l'unlca sou-
tofincatura che arriva dall'as-
sessore Merink: la quotn dion-
fimanziamenio regionale - vie-
ne ribadito - & stata «ridodia ol
G5%: rispetin alinscomoannoc
quesio metie a durn prova le
casse deghlentibncalis

Non basta. '8 anche qual-
ms'altro che, scenndno Vasses-
sore crea inwralclo ol dlspiq,'r'!-
sente delle patenzialitd delin

strumento occupasionale rap-
presentnto dai lavori di pu!':;[;-
ca udlith: Martinl menein evi-
denza che «nnn & stato ancom
trovato il modo di cotnvolgere
snggelti privatie

Ma - avvene - wquesia nuo-
vil oppartunicd offena al teri-
1elo non deve cnanungue es-
sere sprecatas, Leen che as.
sessore Maninl - che nella

squadia M55 del sindacn No-
garin si occupa di svituppo
ctonomicn, lavoro ¢ innova-
rione - domandn «Dunque

chi meglio

magarl anche BIURvCEsD
popric panccipate, Porin
Zmnr:.:‘ln Agencela per il Lavoro

Pontuale, potrebbe costnuire
percorsi lormatlvi e professio-
malirzzanti per aperare all ‘inter
no del ponots,

Per 'assessore Martini «da-
re zundisoccupatoln bi-
ilita di inserire anche soln
Vesperliensa di pochl mesi
tavora in posto nel propeio cur-
riculum ¢ ahizmente qualifi-
canie. anghe in considerario
ne dell altlsimo lvello di spe-
cializzazinne che hanna b aiti
vith fornuntive svolie daila Pon
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La Nazione

| LIVORNO

- Boom delle crociere
8mila turisti al giorno

GIORNATA record per il portoda

| Livorno sul fronte crociere: e le

| novi con arca oltomila passeggeri

| complessivi che hanno attraccato

| 1en. Il 12 maggio invece &
previsto nello scalo labrenico
I'arrivo dedla Carnival Vista,
capace di 5 mila pisseggeri che

| propnoaLivarmno fadil swo scalo
inaugurale.
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Il Tirreno

RIPARAZIONI NAVALI, PARLA GALLANTI

«La nave a Piombino?
Non lo sapevamo»

b LIVORND

«}premo le verifiche necessa-
sie, mu nni ahbinmo scoperto
la cosn dal giomale e non sape-
vium nulla dedla richiesta del-
Ia Johson di una banchina per
In dparazinne di una nave,
quesic sono cose di compesen-
zadella Capitancrias, I L Lesi
“difensiva” di
o e
fionte a q
dal Tirveno e di cul si & partato
nellaerza commissione,

Dettn in sintesi, ogi era at-
tesa ‘t'm:’ pnnammnlnsrﬁlla-

Lnyd per 15 ni diripa-
Prn‘.llﬁml}mt{. secom In snc!pmh
di riparaziond pavall Jobson
halla, solo pochi giomi fa Ui
hanno avviseil che nll atiracen
della banchina 76 ¢'cra uno
yacht delta Azimut in allei-
menta.

lasmi tulla questione sono
statl chbesti da Verenza Livor-
nn all'inizin della eommissin:
ne di beri soprattutto in un'ot-
o nocupazinnate; «Sapere che
una possibilith di lavaro non
artiverh o Lhmmn ma anded o
Plombino ci ama . \OI-
remumn |@pere porche & suc-
Cos50m,

Gallarstl, sollechan anche
dal consigliere Basione (M355)
prima ¢ Batind (M55 ¢ lavorato-
re ponuale] pol, ha risposto
che =& la Capilaneria che [

guesie cosc. Anod non el d sia-
1o richiedto nulla, Azimut ba b
uno yacht e ¢l lavora con un'
auterterarione della Caphanes
tia. Noi non abblamo mands-
10 Vil NCSSUNC».

1 vertici deila Jobson hanno
spicgatn che s ratta della se-
cmE volta e che avendo
un’altra mave potenzialmente

portarea Livorno, voerchbe-
m delle gamnzie, altrimenti
anche quesia non o faranno
arthvre qui enonoazante mol
facclamo  questo nell'ouica
esciushva di portare lavero alln
cluds

1a discussione 5 & animata
perché il iema 2 sempre quello
delle siparazinnt nnvall e su
quale future avranno. Duran-
te la discussione la Gestinoe
Bacini Spa # swato ricordato
che nonastante quello che si
dice da) 209 a Livomo sono
sate riparaie 70 mavi.

11 terreno & sempre quello
wivoloso del bando di garm,
perché Bacini Spa panecipa
con Azimut, mentre Jobson &
T'alira sodctd ce ba presentato
Unfferta, ma questubima ha
voluto ribadire che qualungue
sin l'esito delta g loro vogfio-
no Sapere una cosa soln: po-
treinmn ponare ancom le no-
stre navi quiin dparazkone co-
e accadev fino 2l 20067 Una
rispista 2l momento non & ar-
rlvala. {ufe. )
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Seareporter.it

Salerno, protocollo d'intesa per I'arbitrato marittimo

Diffusione dell'arbitralo maritlimo quale risoluzione alternativa delle controversie:
questa in sintesi la finalita del pratocollo d’intesa sottoscritto tra la Camera di
Commercio di Salerno, presente il vice presidente Mariano Lazzarini e 'Associazione
International Propeller Club Port of Salerno rappresentata dal presidente Alfonso
Mignone. L’intesa da l'avvio ad un‘azione sinergica tra le istituzioni firmatarie,
entrambe operalive sul tema degli strumenti di giustizia alternativa: la Camera di
Commercio di Salerno, infatti, ¢ istituzionalmente preposta alla gestione delle
procedure conciliative ed arbitrali mentre I'Associazione International Propeller Club
Port of Salerno promuove la cultura della giustizia alternativa per la risoluzione delle
controversie e il consolidamento delle relazioni commerciali tra gli imprenditori del
seltore marittimo e poriuale. "L'arbitralo marittimo in Campania ha ragione di
esistere anche in considerazione della presenza, nel territorio regionale, di due porti
di caratura internazionale come Napoli e Salerno, di numerose imprese marittime e
portuali presenti sul territorio e della capillare distribuzione di porti turistici connessa
alla diffusione deila nautica da diporto - dichiara il presidente dell’International
Propeller Club Port of Salerno Alfonso Mignone. E’ motivo di vanto essere la prima
Sczione Marittima del Sud soprattutio porché Salerno ¢ erede della tradizione
giuridica marittimistica risalente alla Tabula de Amalpha il pill antico slatuto
marittimo italiano. La partnership organizzativa con la Camera di Commercio di
Salerno é finalizzata a favorire la diffusione dell’arbitrato quale risoluziene alternativa
delle controversie in ambito marittimo e portuale, & costi ragionevalmente conlenuti
ed in tempi alirettanto ragionevolmente brevi nanché strumento idoneo a difendere e
consolidare le relazioni commerciali. La Sezione sara composta da una short list di
esperti in discipline marittime tra i quali, in caso di controversia gestita tramite
arbitrato, sard scelto l'arbitro che dapo aver istruito il caso emettera il lodo,
equivalente in tutto e per tutto ad una sentenza di primo grade”. “L’inlesa soltoscritta
oggi - dichiara il vice presidente della Camera di Commercio di Salerno Mariano
Lazzarini - segue I'esemplo di altre realta provinciali come Genova, Milano e Livorno,
le cui Camere di Commercio hanno istituito la sezione specializzata marittima della
Camera arbitrale: quella di Salerno sara il primo esempic nel Mezzogiorno. L'Ente
camerale realizza cosi un concrelo sirumento di tutela a favore degli operalori
dell'intera filicra del settore marittimo portuale”.
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The Medi Telegraph

Taranto, traffico portuadle in legger
ripresa

Taranto - Segnali positivi nei primi mesi 2016 grazie dlle rinfuse. Ma | contair
stano fermi a zero.

Taranto - Aria di ripresa per il fraffico del porto di Taranto. Dopo un 2015 ne-
gativo,che ha visto il traffico crollare del 19 per cento sul 2014 e con una per-
dita secca di 5,289 milioni di tonnellate di merci, i dati del primo trimestre
2016, confrontati con I'analogo periodo del 2015 e diffusi oggt dall’ Autorita
portuale, tracciano uno scenario piu confortante: il fotale delle merci movi-
mentate tra sbarchi e imbarchi segna. nei tre mesi, pit 12,6 per cento, pari a
654.101 tonnellate. Nel dettaglio, gli sbarchi sono aumentati del 15,6 mentre
gli imbarchi del 7,8. Traina la ripresa, lo sbarco delle rinfuse solide, cresciuto
nel trimestre del 18,6 per cento, pari a 490.935 tonnellate, il che & anche col-
legato ad un inizio di assestamento, dopo gli ultimi anni difficili per le note vi-
cende giudiziarie e ambientali, dell'liva di Taranto, principale cliente dello
scalo. Nel totale tra sbarchi e imbarchi, sempre nel trimestre, sono state movi-
mentate 411.567 tonnellate in pia di rinfuse solide, pari al 13,7, E bene sono
andate anche le merci varie: piu 20 per cento, 200.969 tonnellate di incre-
mento. Anche il iraffico delle navi segna un aumenio nei fre mesi considera-
fi: piu 2,7 per cento, equivalente a 498 unita. Il fraffico container in porto ri-
mane saldamente fermo sullo zero essendo il ferminal container inattivo da
oltre un anno, cioé da quando Ia societa Tet, concessionaria
dell'infrastruitura e che aveva Evergreen tra i suoi azionisti, prima si € disimpe-

gnata dal porto e poi, a giugno scorso, ha messo in liquidazione la stessa so-
cieta.
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Il Nautilus

Inaugurato il 14mo Salone nautico della Puglia alla Fiera
del Levante

BARI — Inaugurato questa mattina il 14mo Salone
nautico della Puglia (Snim), nel nuovo padiglione della Fiera del Levante di Bari. In un contesto interamente
rinnovato, il taglio del nastro ha dato ufficialmente il via alla kermesse dedicata al mare e alla nautica, che si
svolgera da oggi sino al 25 aprile.

Alla conferenza stampa di presentazione sono intervenuti il presidente dello Snim Giuseppe Meo, il sindaco
di Bari Antonio Decaro, il consigliere regionale Alfonse Pisicchio, il commissario straordinario della Lega
Navale Italiana Romanc Sauro, il vice presidente nazionale del Coni Luciano Bucnfiglio, il segretario genera-
le dell’Autorita portuale del Levante Mario Mega, il presidente del Distretto nautico della Puglia Giuseppe
Danese ¢ il presidente della Camera di Commercio di Bari, Alessandro Ambrosi.

Barche a vela e a motore dei migliori cantieri navali italiani, battelli pneumatici, motori e accessoristica. Ci
saranno pil di 150 imbarcazioni nel quartiere fieristico, 20 nello specchio d’acqua del Cus (di fronte alla Fie-
ra) ed oltre 100 espositori. Il Salone nautico rilancia cosi l'offerta — dopo aver consolidato il suo prestigio a
Brindisi per tredici edizioni — e punta ad assumere nella nuova location, un ruolo di leadership sull’intero
versante Adriatico.

“Il quartiere fieristico ci offre una posizione strategica — ha spiegato Giuseppe Meo, presidente del Salone
Nautico - vicina ai mercati campano, calabrese e siciliano, fortemente interessati all'offerta della Puglia.
L'evento si pone come punto fermo per i tanti armatori che considerano I'Adriatico mercato di riferimento,
L'economia del mare fa numeri importanti e muove un indotto rilevante ma potrebbe crescere ancora di pii
se s0lo si mettessero in atto le giuste strategie. Una regione come la Puglia, con oltre 835 km di costa, non
sfrutta come dovrebbe il suo potenziale. Possiamo dire che fino ad oggi abbiamo guardato il mare di spalle.
La risorsa mare & 'unico settore sul quale possiamo costruire un futuro economico solido perché ¢ trainante
per la nostra economia”.

Dalla cantieristica all'accessoristica nautica, dalla portualita turistica alla promozione del territorio, dalla
formazione alla sicurezza, dalla cultura agli sport del mare, dalla pesca all'enogastronomia. I! Salone nautico
rappresenta un'occasione unica per una cittd a vocazione marinara come Bari, con i suoi numerosissimi ap-
passionati di nautica e sport acquatici.

“Manifestazioni come quella che si apre oggi — ha detto il sindaco di Bari Antonio Decaro — sono I'esempio
pill calzante dello sviluppo verso cui stiamo cercando di indirizzare la nostra citta. Siamo molto contenti di
ospitare il Salone nautico, un evento che raffigura plasticamente il rapporto che Bari ha con il mare e le tante
connessioni culturali, sociali ed economiche che da questa relazione possono scaturire. Mi auguro che questo
sia il primo di tanti appuntamenti e che le persone che arriveranno per visitare gli spazi espositivi possano
trovare, anche al di fuori della Fiera del Levante, una citti accogliente capace di offrire tanti spunti per il
tempo libero e per la nascita di sinergie utili alla crescita del nostro territorio”.

Al centro dei cinque giorni tutti i grandi temi della Blue economy, I'economia del mare che aggrega valore per
olire 32 miliardi di euro e da lavoro a quasi mezzo milione di persone.

“Lo Snim & una vetrina ormai consolidata nel nostro panorama regionale e nazionale — ha sottolineato il pre-
sidente della VI Commissione regionale e consigliere, Alfonso Pisicchio — e ogni anno dimostra la sua forte
vocazione turistica ed economica. E I'occasione per avviare una seria riflessione sull'intero sistema Puglia,
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- segue

sulle potenzialita del comparto nautico e sulle sfide che c¢i attendono nei prossimi anni per conservare e raf-
forzare il nostro marchio regionale. Non a caso, la scelta di svolgere la XIV edizione a Bari é la naturale pro-
secuzione di un percorso avviato da anni e nel quale le istituzioni non dovranno mai far mancare il proprio
sostegno”.

Al mondo della vela sara dedicato, in questa edizione, uno spazio importante. La Puglia, infatti, grazie al la-
voro svolto dalla Lega Navale Italiana e dai circoli velici presenti sul territorio, registra un crescente interesse
nonché una imponente attivita agonistica che ogni anno esprime numerose regate su tutto il territorio regio-
nale.

“La partecipazione della Lega Navale Italiana — ha chiarito 'ammiraglio Romano Sauro, commissario straor-
dinario della L.N.I. — & ormai una tradizione ben consolidata che quest’anno si rinnova e rinforza il proprio
impegno. E stato allestito uno stand nel quale i Soci della Puglia — la regione che conta il maggior numero di
strutture periferiche della L.N.I. — saranno a disposizione dei visitatori per soddisfarne le curiosita e per far
provare attrezzature sportive come il simulatore di vela o il vogatore. Inoltre, la Lega Navale propone alcuni
eventi negli ambiti che meglio la caratterizzano: la protezione dell’'ambiente marino, la promozione sociale e
Iattivita sportiva, soprattutto se rivolta ai giovani. “Un mare di opportunita” & uno degli slogan piu efficaci
dello Snim. Ma, per cogliere queste opportunita, & necessario conoscere il mare, amarlo e rispettarlo”.
L'edizione di quest'anno propone numerosi eventi collaterali e tante iniziative per coinvolgere non solo gli
amanti del settore ma un pubblico sempre pii vasto. Oltre a convegni, laboratori di fisica e biclogia marina a
cura dell'Istituto Nautico Caracciolo di Bari, sono previsti spazi ludici dedicati ai bambini. Le numerose atti-
vita pratiche in acqua sono a cura del Coni, insieme con la Federazione italiana canottaggio, Federazione ita-
liana canoa — kayak, Federazione italiana nuoto, Federazione italiana pesca sportiva - attivita subacquee,
Federazione italiana vela. Sono previste anche uscite in barca a vela, esibizioni di stuntman, sfilate di super-
car e auto d’epoca Alfa Romeo, organizzate da Isotta Fraschini per gli appassionati delle quattro ruote.

“Tl Coni & ben lieto di essere presente a questa edizione del Salone Nautico di Puglia — ha affermato il vice
presidente del Coni Luciano Buonfiglio — che quest’anno si svolge a Bari nella prestigiosa sede della Fiera del
Levante e presso la base nautica del CUS Bari. Porto i saluti del Presidente nazionale del CONI, dott. Gio-
vanni Malagd, che mi ha espressamente delegato a rappresentarlo e confermo il grande interesse del nostro
ente a partecipare a questa rassegna di tutte le attivita che si svolgono sul mare, comprese quelle sportive.
Perché la cultura del Mare coinvolge da sempre anche diverse Federazioni Sportive riconosciute dal CO-

NI. Esprimo i ringraziamenti agli organizzatori e la soddisfazione per I'impegno profuso dagli operatori e
dirigenti del CONI Puglia e dei Comitati Regionali delle Federazioni Canottaggio, Nuoto, Pesca Sportiva e
Attivita Subacquee, Vela e non per ultimo la Canoa Kayak, che ho I'onore di presiedere a livello nazionale”.

Il Salone nautico rappresenta motivo di crescita e sviluppo per le imprese, che potranno confrontarsi sulle
tematiche nodali dell'economia del mare nel corso di convegni, seminari e occasioni di business networking,
alla presenza dei pi qualificati esponenti del settore.

“L’'Autoritd portuale del Levante — ha evidenziato il segretario generale Mario Mega — ha sposato sin da subi-
to I'idea di questo Salone Nautico come momento di focalizzazione su un settore dell’'economia del mare che
presenta per la Puglia enormi potenzialita di una crescita del territorio intelligente, sostenibile e inclusiva.
Auspichiamo che la manifestazione possa diventare presto un appuntamento stabile in cui tutti i Paesi del
bacino dell’Adriatico meridionale si incontrano per promuovere politiche attive a sostegno dell’economia
legata al mare ed in particolare del turismo marittimo, costiero e da crociera continuando in quella attivita di
promozione del territorio e delle sue potenzialita che ci vede impegnati da anni a fianco dei porti del nostro
network”. Compito dello Snim sara quello di stimolare la discussione sulle politiche di rilancio e di sviluppo
del comparto che in questi anni ha notevolmente risentito della congiuntura negativa dell'intero sistema eco-
nomico del Paese.

“La Puglia nautica rilancia il proprio impegno da Bari — ha affermato Giuseppe Danese, presidente del Di-
stretto nautico di Puglia - e continua ad essere presente con prepotenza nel Mediterraneo con le nostre im-
prese fatte da artigiani del lusso che vendono qualita, affidabilita e professionalitd. La nuova location di
quest’anno vuole essere una scommessa perché rivolgendosi ad un mercato nazionale ed internazionale con-
ferma l'interesse verso questo nostro settore produttivo”.

Le istituzioni, le associazioni di categoria e soprattutto le imprese pugliesi avranno la possibilita di approfon-
dire le proprie conoscenze, attivare nuove proficue relazioni o rafforzare quelle esistenti, promuovendo atti-
vita e progetti.
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“E’ noto come la nautica da diporto sia un ottimo strumento di marketing territoriale — ha detto Alessandro
Ambrosi, presidente della Camera di Commercio di Bari - e quindi di attrazione di investimenti. I1 Salone
Nautico offre alla Fiera del Levante un ‘pretesto’ importante per posizionarsi nello scenario fieristico nazio-
nale con un momento espositivo che valorizza una nostra eccellenza: il mare. Ma affinché non resti solo un
dono naturale e diventi economia, produttiva ben oltre quanto fino ad oggi ha fatto, occorre darsi davvero da
fare. Se vogliamo fare storia ed economia e non solo filosofia e letteratura occorre lasciarsi alle spalle rendite
di posizione geografica e riempire di contenuti sociali ed economici uno status che & realmente prodigo di
opportunita”.

L'evento & patrocinato da Regione Puglia, Comune di Bari, Unioncamere Puglia, Camera di Commercio Bari,
Autoriti portuale del Levante, Corpo consolare Puglia e Basilicata, Consolato di Croazia, Coni ¢ Lega Navale
italiana. Il salone rimarra aperto dalle 10 alle 19, il costo del biglietto & di 5 euro, 3 euro il ridotto.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Y7 XUR pTe¥:N 1 FIERA DEL LEVANTE FINO A LUNEDI 25. 100 GLI ESPOSITORI

Bari, inaugurato il Salone
150 imbarcazioni in vetrina

® BARL Imaugurnin U 147 Salope
nauticedelia Puglin{Snim}, nel numa
diglionc dellt Fiera del Levante di
Bari, In un contesto intermmente rin:
novidn, il taghu del nastro ha dalo
ufTiciatmente il vinatla keymesse de
dicata al mare ¢ alla nautica, che si
svolgera sinee 0] 25 aprile. Alln con-
ferenza stampadi prsen{azgione sau
intervenuti il presidente delke Saim
Giuseppe Meo, il sindaro di Bari An-
tunio Decary, i1 ermsigliene regiomde
Alfonsn Pisicchin, i1 commissacio
siraordinario della Legn novale ita
|ian Rgnan Saur, i vier poesiden:
le nazionake del Coni Lucing Buonp-

figlio, il stario wenerul: JITNN
¥l Levante Mario Me
g, il presidente del Distretto nuutioo

delln Puglia Giuseppe Dancse edl pre
sidente dells Camers di Comewrcio
di Bitri. Alessandro Ambicsi

Barche a vela ¢ a motore dei mi
wliori eantieri il ttaliani, imtielli
pnecmaticl, motori e accessnrisica.
Ci suranno piu di 150 tmbarcaziond
el guitriiene flegistion, 20 sello spee.
chio d'acyua del Cus «li fronte allo
Fiern)ed oltre 0 espasitori. 11 Salone
naution rikwncia eosi I'afferia - dopo
aver consolidato il suo prestigio a
Brindisi per tredici edizioni - e punta
ad axsumwery adla nuova feciation, un
rundodi leadershipsull'inteco versan-
te Adritica

Al evntru dei cinague giorni futli i
grundi temi della Bl economy, §'eco-
agamia del mire che aggrega vadoe
petobtne B miliardiddi euroedi lnom
a quasi mezzn nilione di persone

Al moauelo dilla veda sani dedicsiin,
in questa odizione, uno spazio impor-
tante. La Puglin, infatti, gruzie al -

vorv svolio dalla Lega Navalk Haliana
v dal cirenli veliei gresenti sal fer
ritorio, registru un cresoente infenes-
se nonché una imponente attivitaago-
nisticn che ngni anm esprime nume-
e pegite su tutlo @ territogio o~
givnale

LA KERMESSE
[nsugurate

il Salono nautico
di Bari
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Giornale di Sicilia

IL CASQ. Le calene, che attualmente delimilano la zona, verranno sostituite da muri e cancelli.
Saranno realizzati nello spazio compreso tra via dei Mille e Molo Marullo

Milazzo, |' area portuale sara recintata: & scontro

L' appelloc dei consiglieri azzurri Andaloro e Maimone rivolto al sindaco Formica:
xBloccare immediatamente i lavori» IN BREVE

Una barriera con muri & cancelli al posto delle
calene per delimilare |" area partuale di

Milazzo da quella comunale. Contrari al Milazzo, I'area portuale sara recintata: é scontro
progetto | consigheri Andaloro e Maimone: .

uDividerabbe il centro slorico dalla cittans. ET ol
Angelo Laquidara ...L" area poriuale di Milazzo e E_&'g

Coomaps o Dpaying. -

i

i it
sara recintata con idonga strutlura in fer roe | 2 =
sard «accessibile» soltanto dai valichi di %
accesso regolarmente presidiati. Un progetto . . k|
prospeltato una ventina di anni fa dall’ Autorita @ ==
portusle di Messina e bloccato dall’ allora e s
sindaco Nino Nastasl, il quale aveva dato z A A

parare contrario suggerenda allo stesso Ente
competente di delimitare le eree solamente
con catense,

Dopo tanti anni, il progetio é stato riproposto e,

da gqualche giorno, sona iniziati anche | lavan h’" .
propedeutici per la recensiones fissa. i = : f

immediatamente, perd, partono le proleste da hbar’
parta dei consiglieri comunali di Forza Italia,

Alessio Andaloro e Martina Maimone, i guali ——

invitano il sindaco Giovanni Formica a Liparl, eriimensisnstes inuovo perto turistcs |5omes

bloccare immediatamente i faveri. In una
circostanziata interrogazione i due polilici
mamertini, dopo aver avidenziato le intenzioni
dell’ Autorita portuale messinese che starebbe - —
procedenda, par molivi di sicurezza, a

realizzare nell’ area del porto tra via dei Mille @ Molo Marullo “dei muri e cancelii per oltre due metn”,
chiedono al primo cittadino "di bloccare immediatamente questi lavori®. E spiegano anche le
motivazioni. «Se lale progetto venisse realizzato - affermanao | due consiglien azzurri - si creerebbe una
divisione tra la citta, il centro slorico e | milazzesi | quali da sempre hanno vissuto a contatto con il ma
re». Ed agglungono: *I'imponenza della strullura sarebbe molto invasiva detimilando un confine del lipo
barriera molto in uso in questi periodi per non consentire | passaggio degli emigrali a passare il
confine”,

Secondoe | due politicl *la sicurazza dei porto si pud assicurare mettenda in funziona il costoso impianto
milionaric di video sorveglianza da anni installato nel porto € non con muri che andrebbero anche a
distruggera I' armonia paesaggistica di un porto turistico che sarge a ridosso del centro slonco, creando
un tuft’ uno di bellezza con i palazzi storici e monumentali®.

Il progelto di delimitazione, perd, olire ad essere inserito nel piano triennale dell’ Ente, é stato finanziato

ed approvato, altresi, dal comitato portuale, del quale fa parte il comune mamertino. presente agli
incontri con i sindaco o un suo delegato. | due consiglieri, non ¢l stanno e chiedeno, "trattandosi di
pianificazione strategica” di far transitare detto progetio dal consiglio comunale che, "fino ad oggi non é
slato investilo del problema”,

A conclusione, i dua politici icordano al sindaco ed alla stassa Autoritd portuale che, all’ interno del
porto commerciale insisle un porticciolo turistico dalo in concessione dallo stesso Ente, il cui sviluppo
verrebba blaccalo da queste cancellate direltando | diportisti in alin porti. L' Ente massinese, da parte
sua, ricorda che tale “chiusura” del porla commerciale & dettata da nome ben chiare sulla sicurezza nei
podli eche. quindi, I' accesso di chicchessia, compreso i diportisti, al' interno dell’ area porluale deve
essara verificato pravedendo Il transito dai valichi prasidiali, come avviena in tutli i porti europei.
{(*ALA") IN BREVE
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La Sicilia

Sviluppo del porto: visita dell' ammiraglio Martello

Il sindace Enzo Bianco ha incontrato a Palazzo ooma.

deglh Elefanti I' ammiraglio Nunzio Martello, b i
nuovo commissario dell' Autorita portuale, in Risebvic sserac, il Comuane sty i o Plara

visila istiluzionale, Nel corso del colloquio

Bianco e Martello hanno affrontato witti i nodi ﬁ

che vedono a fianco Comune e Autonta
portuale per lo sviluppo armonico dello scalo
etneo. In particolare il sindaco e il commissano
hanno discusso dei servizi - dalle attivita di
sicurezza della polizia municipale alla
possibilita di fruire dei monumenti e dei muse:
- da offrire ai cracieristi nall’ ambito della o, o :
collaborazione che, da tre anni, caratierizza i 2“‘20_?" f_“m'em -l
due enti.

A g shot s
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La Sicilia Ragusa

«Catania non solo mafia qui ¢' € anche cultura» Al
porto predisposti

Catania é un museo vivente che merita di essere visitato L' Etna su tulto, poi vogliamo
gustare una bella cassala siciliana Camminare in mezzo ai palazzi barocchi, un
susseguirsi Catania, quanio a bellezze arlistiche, non ha nulla Sei ore in centro slorico
ad ammirare il barocco le chiese e i monumenti info -point e shuttle bus

Tra passeggeri @ uomini di equipaggio {a

Motonave Costa Luminosa, al termine di un

giro dal mondo della durata complessiva di

108 giorni, ieri ha scalato il porto di Catania

consegnando pit di 2mila presenze alla citta

La stagione crociaristica dal 216, quindi, 5" &

aperta con un boom di presenze, anche se per

pache ore di permanenza. Circa 6, ma

sufficienti per riempire il centro storico e

ossigenare i polmoni di un’ economia ogni

gioma in lofta per la sopravvivanza.

"Il porto e la citta di Catania - si legge in una

nota deil' Autonla porluale - sono stali prescelli

dalla Casta Crociera come itinerari speciali

per ospitare navi che fanno il giro del mondo,

grazie ai servizi portuali offerti e al particolare

interesse per il patrimonio paesaggistico e

monumenlale della ciltd”. «L' Autoritd portuale

- dice il commissario straordinario, Nunzio

Marlello d° intesa con la societa affidetaria

detla stazione manttima a con il supporto dell’

assessorato al Turismo regionale e locale, ha

potuto approntare un plano di accaglienza per

rendere piacevole il breve soggiorno dei

crocieristi. Oltre agh inlerventi in cantiere,

infatt, & stato predisposto un info -point e uno

shuttle bus gratuito per I' attraversamento del

parto.

E nostra intenzione migliorare ancora i servizi, tant' & che a breve e in sinergia con il Comune ci
riuniremo in un tavolo tecnico per discutere riguardo alla possibile e permanente apertura di musei e siti
di interesse archeologico ai tunstis.

E il barocco degli edifici monumentali e la fitta storia di conquiste riassunta nei musei catanesi che,
infalti, allrae la curiosita di francesl, tedeschi, svizzeri, danesl e italiani che. dopo 105 giorni di
navigazione, si addentrano nelle vie cittadine tra una foto ncordo & una moneta ai mendicanti. tra una
brioche & un caffé caldo. Perché «Catania - dicono i turisti Rosina € Anlonio - non & solo malavita, ma
anche cullura. Siamo curiosi di visitare I' Etna e non farema rientro in nave se non avramo pnma bavuto
un buon caffé e gustalo la tipica cassata».
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- segue

I francese Bermard, invece, € a caccia di belle ragazze. Cappello da cowboy e maglietta attillata, lo
shuttle bus aspelta sole lui per consegnare un gruppo di crocieristi alla citta: «A rendere accogliente
Catania - dice - sono le persone che la popolano. Ho visto diverse bellezze durante questa crociera e
tant bel monumenll. La citta non mi deluderd, e pol che dire delle donne siclliane... sono vere muses
Tante aspettalive non sono state deluse dalla realta per i| tedeschi Antje e Mario. «Abbiamo dedicato
tutto il nostro tempo a visitare i pit importanti luoghi storici - dicono -. Catania & un museo vivente: il
mercato del pesce, |l cenlro starico, |a Catledrale. Non si pud che restare impressionatl posiivamentes.
1 co && && niugi Susanna e Bruno da Imperia. invece, visitano Catania per la seconda volta e
asseriscono che atullo it mondo & Paese. La Sicilia & italia. Siamo consapevali delle bellezze dell’ Isola
g in particolare delia citta di Catania che non ha nulla da invidiare a tutte le altre citta italiana famose per
le proprie bellezze artistiches.

| conlugl viennesi, Monlca ed Erman &8& && no, hanno gli occhi pieni di stupore: «Gid 30 annl fa siamo
venuti in Sicilia e abbiamo scggiornato in un paese di montagna. Adesso é stata la volta di Catania.
Abbiamo sempre senillo parlare del barocco monumentale calanese, ma camminare per le slrade &
stato un tuffo in un mare di emozionin.

PIERANGELA CANNONE.

PIERANGELA CANNONE
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Askanew s

Sicilia, M5S: Delrio spieghi nomina commissario
porto Catania

Deputati pentastellati: palese confiitto d' interessi

Palermo, 21 apr. {(askanaws) - "Il ministro
Delrio deve spiegare come abbia potuto
firmare la nomina di Cosimo Indaco
commissario straordinario dell’ autorita
portuale di Catania, rinnovandola poi per due
volte, nonostante il suo palese conflitto d'
interesse. Un conflitto che era ‘generalizzato e
permanente’, come rilevalo anche dall’ Aulorita
anticorruzione attraverse una delibera che
segue 8lla nostra richiesta di parere rivolta
propria all' Anac. Queslo & stato solo uno degli
alti presentati dal M5S sulla materia: avevamo
gia presentato segnalazioni e inlerrogazioni
Ministro delle Infrastrutture e dei Traspordi
senza ricevere risposte minimamenie
esaustive®. Casi i membri del MSS in
commissione Trasporti e la deputa catanese
Giulla Grille che, domani a Montecilorio,
illustrera dI' interpellanza urgente rivolla al
ministro Delrio sul caso di Casimo Indaco ~il
quale, mentra ricopriva il ruclo di commissano
straordinario all' Autorita poriuale d i
Calania,contemporaneamente era socio non
amminisiratore - nominato il 13 maggio 2013 -
della socieila di spedizioni doganali' Angelo
Perez di Cosima Indaco & ¢. snc', che opera
proprio nel porto di Catania. L' Autorita
porluale catanese, infaiti, con | svoi
provvedimenti intarviena anche sull’ attivita di quella societa. Il titofare di Infrastrutture e Trasporti ora
deve fornirci finalmente tutl i chiarimenti del caso”.
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Gazzetta del SUd

Cinquestelle contesta la nomina di Indaco

«ll ministro Delrio deve splegare come abbia
potulo firmara la nemina di Cosimo Indaco,
commissario straordinario dell’ autorita
porluale di Catania, rinnovandala pai per due
volte, nonostanta il suo palese conflitte d°
interesse. Un confitio che era "generalizzato e
parmanante”, come rilavata anche dall’
Autorita anticomru zione attraverso una delibera
che segue alla nosira richiesta di parere nvalla
proprio all' Anac. Quasto é stato salo uno degli
atli presentati dal MSssulla materia: avevamo
gia presentato segnalazioni e inlarrogazioni
ministiro delle Infrastrutture e dei Trasporti
senza ricevere rispaste minimamenite
aesaustives.

Cosi i membri del M5s in commissione
Trasporli e [a de putala catanese Giulia Grillo
che, oggi a Montecitoria, illustrera un'
inlerpellanza urgente rivolta al minisiro
Graziano Delno sul caso di Cosimo Indaco «il
guale, mentre ricopnva il ruolo di commissario
straardinario all' Autoritd portuale di Catania,
contemporaneamente era 50cCi0o non
amministratore- nominato il 13 maggio 2013 -
di una sacieta di spedizioni» 4.
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La Sicilia

Delrio ammette pressioni per Augusta

QUESTION TIME. «Se me la avesse fatte Lo Bello le avrei ascoltate come é lecitos

I fuochi sullo scandalo petroli si sono naccasi

al «queslion times di ieri alla Camera. Il — _::_ 2
ministro Delrio ha delto di non avere ricevuto Cracolici si salva byt
walcuna pressiones per la conferma dell’ avv. I'Ars boccia e
Alberto Cozzo all' Autosita porluale di Augusla la censura del M5s \ =
«e se anche le avessi ricevute le avrei Coveroobum L : A

ascoltate come & lecito ascoltarie dal _
presidenle della Camera di commarcio» =
Evidentemente si riferiva a lvan Lo Bello,
presidente della Camera di commercio di
Siracusa. Delrio ha aggiunto: alo non ho inteso
in nessun modo coinvolgere il sindaco di
Augusta, La responsabilita della conferma
tutta mia. non sua. Come sempre il ministaro
agisce in piena libertd di coscienza pensando
di potere shloccare le opere & alutare il porto a
crescere. L' avv. Cozzo io non I ho nominato, I i
ho travalo. E siccome & in corso una rll’am_m Trcstrouns | Delrio ammente pressioni per Augusta
della governance portuale che cambia UANERTA MLATA wesememnun. .
completamente il sistema. in tulte le Aulorila in -
cui nan vi fassero gravissimi problemi di ﬁ
conflittc abbiamo confermatio le persone ;
esislenh o sostituite con i camandanti delle
Capitaneria di porio, can I' auspicio di
complelare in poco pit di un mese |’ iter di
quasta riforman.

Non & stato chiarito il ugiallo» del primo
comunicalo del ministro sull' accorpamento dei porti: quello di Catania era indicato come capolila, ma
dopo qualche ora I' indicazione di Catania & stata cancellata ed & apparsa la designazione di Augusta in
guanlo porio acores, Ora che & scoppiato lo scandalo & possibile che ci sia qualche sollecitazione a
rivedere gli assett portuali della Sicilia onentale.

«L' avv. Cozzo al porto di Augusta io non I' ho nominato, I' ho trovatos Le dichiarazioni del ministro sono
slale contestate dai parlamentari di 5Stelle della commissione Trasporli.

«1l ministro Delrio - dice Diego De Lorenzis - smentisce se stesso: la nomina del commissario Cozzo é
una sua scelta. Una scelta sbaglata. Ora che il coinvolgimento di Cozzo, indagato al!' interno dell’
inchiesta Trivellopali, emerge nelle carte della Procura di Potenza, & inacceltabile che il governo lo
difenda. Parliamo di una situazione gravissima che riguarda il clan cui faceva niferimento il ministro
Guid.

Delrio paria di proroghe senza citare alcuna norma che le preveda. La verita & che il sistema con cui il
governo gestisce le Aulonta porluali & clientetare. Chiediamo al governo di affrontare i conflitli di
interasse, partendo praprio da Augusta. L' inlero sistema di governance partuale non funziona, come
non funziona la riforma che il minisiro Delrio vuole portare avantis.

Da parte sua Mirella Liuzzi, anche 5Stelle, dice: «Sottolineiamo che il ministro Graziano Delrio € poco
credibile. Prima usa i glornal nazionali per attaccare il sindaco M5S di Augusta Cettina Di Pietra, poi
cambia idea ritrattando le proprie accuse. E' la fiera delle ipocrisies.

La Sicilia ribolle anche per un allro accorpamento anche questo conteslalo, quello delle Camere di
commercio, che sono passate da 9 a 4. Dice il presidente Crocelta: «Sicuramente c' & un problema di
numeri di iscritti nelle Camere di commercio, ma & un problema che riguarda le categorie». E I
assassore alle Atwita produtiive Mariella Lo Bello ha promesso la massima celeritd «per la nomina dei
vertici cameralis.
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Giornale di Sicilia

INCHIESTA «PETROLIO». Dalle indagini dei magistrati di Potenza emerge il ruclo degli
esponenti di Confindustria per «pilotarex» le scelte sul depuratore e sul porto di Augusta

Le nomine all'las: Gemelli e le mosse di Lo Bello

Il vicepresidente al telefono con it compagno dell'ex ministro Guidi avrebbe assicuralo:
«Enlrale sia lu che Bongiovannis

A sponsorizzare la nomina di Gemedlli all' las,

Cromucs # Yirswene
olire a Montanle vi sarebbe stalo anche Lo e
Bello. Dal filone siciliano dell’ inchiesta dei Le nomine all'las: Gemelli e le mosse di Lo Bello
magistrati di Polenza emergono pure una .
serie di interessi sul porto di Augusta. ] venews o somas

Mella scalata per il consiglio di
amminisirazione di «lass, in quola «Ir saps,
Gianluca Gemelli, avrebbe avuto non solo il
sostegno del presidente di Confindustria
Sicilia Antonello Mentante, ma anche del
numero due nazionale dell' associazione lvan
Lo Bello.

Le conversazioni con Lo Bello Una
ricostruzione, quella de! magisirati di Polenza,
a capo dell' inchiasta sul petrolio in Basilicata,
dedotta dalle conversazioni al telefono tra I’ [£] 1"
imprenditore auguslano, compagna dell' ex |
ministro Federica Guidi e lo stesso Lo Bello.

aMiente, ma infatti, dato che non mi hai e
risposto, de... dato che - spiega Lo Bello al -
telefono - non mi hai risposto, ho dovutio
cancellare una cosa che li stavamo
proponendo come Confindustria.... mi dispiace
per le.. No, niente, ti volevo proporre, ma
quasto ormai |' ho levato, di entrare nel
consiglio di amministrazione di las, ma tu non ————.
ml hai risposlo, e quindi... quindi ara devo

trovare un altro... No, no, entrate sia tu che Bongiovanni, mi sequi? las, las... di las sto parfandos.
Gemelli si mostra prudente e vuole rassicurazioni dal presidente nazionale di Unioncamere, temendo
che una sovraesposizione possa creargli dei problemi. «€ una cosa tranquilla Ivan, io se me lo dici lo
faccio volentieri, ma basta che € una cosa tranquilla e non ¢ sono casinl.. perché lo sai che li evito come
la peste...ride... secondo luo inse gnamenlos. La Bello *conforta” I' imprendilore augustano. aNo,
questo, questo.. questo, questo diciamo cosl, & un rafforzamento rispetto alle grandi, mi segui?
Capito?.. questo & il discarso, va bene? Mand... manda... una nota & Cicero con un tuo curriculum,
qualche cosa... o me la girl ame a... gliela giro a Cicero... I' e -mail._. ._girala a me... no, subito me lo
devi fare, che domani mattina devono fare | nominativi, capito?s.

L' amico «Zaro» Secondo i magistrati e la Squadra mabile di Polenza Gemelli, Lo Bello, it lobby sta
Nicola Colicchi, @ Paolo Quinto, capo della segreteria della senatrice del Pd Anna Finocchiaro,
avrebbero creato una cricca con interessi su Punta Cugno e il porio di Augusta. Nell' informaliva spunta
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- segue

anche un «amico» citato da Gemelli in moitissime intercettazioni, che il «quartierinor chiamava con lo
pseudonimo «Zorox. Gli Invastigalori lo hannao identificato in Piero Amara, I' avvocalo augustano che in
passato & siato consulente legale dell' Eni. Amara entra nel filone siciliano dell' inchiesta in un secondo
momenlo: secondo gl investigalori Gemelli entra in contalto con il legale siciliano altraverso Paolo
Quinto. Ed & lo stesso Quinto a lornire a Gemelli il numero di cellulare di Amara. i due viaggiano anche
insieme su un volo da Roma a Catania alla fine del 2014,

Gemaelli e la Erg L' imprenditore augustano, secondo quanto ricostruito dagli inquirents, non era solo
ingolosito dagli affari attorno al porto di Augusta ma anche da quelli della zona industriale. In
particolare, avrebbe posalo gli occhi sugl! appalti della «Erg Powers ed In una telefaonata tra lui & |a
compagna, I' ex ministra Federica Guidi, avvenuta il 15 giugno del 2015, Gemelli assicura di avere
incontrato Edoardo, rilenuto dagli invesligatori Edoardo Garrone, praprietario del colosso energelico
che non é colnvalta nell’ inchiesta. «...Comungua Edoardo gentilissimo, m' aveva detto ... "Gianluca io
giovedi non ci sono, se puoi mercoledi... dopo le tre, oppure mercoledi prossimo a Roma in
Confindusiria...

" Siccome io, cicé per essare |3 mercoledi pomariggio per ...come sono massi devo partire martedi
pomeriggio e ritornare giovedi pomeriggio ... incontro mercoledi... .. capito?.... si, si, ce la faccio...no.
no, ce la faccio e pol fra parentes!, poi m' ha detio "allora vengo prima, cosi stiamo a pranzo assieme,
mangiamo un boccone assieme, cioé no...penso che _.Iui non sia della pasta di quei delinquenti
la..ride... . va buonoT". Le cose, perd, non prendono una plega favorevole per I imprendilore augustano
che perderd la gara d' appalto a cui era inleressato.

i rapporti con Giovanni Cafec Pur di incassare |a riconferma di Alberto Cozzo a capo dell’ Autorita
poriuale di Augusta, Gamelll su indicaziona dell' ax sotllosegretario Gino Foti si spenda anche con '
allora capo di gabinetto delco mune di Siracusa Giovanni Cafeo. In una conversazione tra I'
imprendilore e Cozzo ques!' ullimo svela di essersi sentito con il braccio destro del sindaco Gliancarlo
Garozzo. «Cafeo mi ha scritio che non ¢' era bisogno parlassi con te perché siete amici e che devg
stare sereno”, La risposta di Gemelli &; «No.. tranquillo

Non puol sbagliare.. Fidati..»
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La Sicilia Web

Mb5s: "Su Augusta Delrio si smentisce” Il ministro:
'Cozzo? Nessuna pressione'

Scontro durante il question time. | deputati grillini: "La nomina del commissario ¢ una

sua scella”. La replica: “L' ho trovato i

ROMA - "Delrio smentisce se slesso: 1a
namina del commissario Cozzo ad Augusta &
una sua scelta. Una sua scelta sbagliata. Ora
che Il coinvolgimento di Cozzo, indagato all'
intemo dell’ inchiesta Trivellopoli, emerge nelie
carie della Procura di Polenza, & inaccettablle
che il governo lo difanda”. Scontro tra il
Movimento 5 stelle e il ministro delle
Infrastrutture e trasporti durante il question
time affa Camera. "Parliamo di una situazione
gravissima - incalzano i deputali gnllini - che
riguarda il clan cui faceva riferimento il
ministro Guidi. Delrio parla di proroghe senza
citare alcuna norma che le preveda. La venta 2
che Il sistema con cui gquesio govemo gestisce
le Autorila portuali é clientelare. Chiediamo al
governo di affrontare i confiitli d' inleresse,
partendo proprio da Augusta. L' intero sistema
di governance porluale non [unziona, come
non funzione la riforma che il ministro Delrio
vuole porlare avanti. |l ministro & poco
cradibile: prima usa i giernali nazionali per
attaccare il sindaco a 5 stelle di Augusta
Cellina Di Pietro, pol cambla idea, ritratlando
le proprie accuse. E' 1a fiera dell’ ipocrisia™.
Delrio st difende: "Non ho ricevuio alcuna
prassione per la confarma dell’' avvecalo
Cozzo all' Aulonta portuale di Augusta, se

Huava move up! da €129 al mose.
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ancha le avessi ricevule e avrei ascollale come & leciln ascoltarle dal presidenie della Camera di
commedrcio. lo non ho inteso in nessun modo coinvolgere il sindaco di Augusta. La responsabilita della
conferma € tuita mia, non ¢ sua. Come sempre il ministero agisce in piena liberta di coscienza
pensando di potar shloccare le operg e aiutare il porio a crascera. L' avvocala Cozzo io non [ ho
nominato, I' ho trovato. E siccome & in corso una riforma della governance portuale che cambia
complelamente il sistema, in lulle le autoritd laddove non vi fossero gravissimi problemi di conflitlo
abbiamo confermato le persone esistanti o sostituite con | comandant delle capitanerie di porto”.
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Centonove

Porto di Augusta, tre uomini in barca

Nel mirino anche il numero due di Confindustria Lo Bello. Il sodalizio con Colicchi e
Gemelli per la realizzazione di un deposito a Punta Cugno. I relroscena di un affare da
20 milioni di euro I' anno. E di quelfa volta che Crocetla stava per dimellersi...

ROMA. Negli ambienti politict & governativi romani si respira un’

arla pesante, a slento sl riesce a parare sottovoce. Lo scandalo

del petrolio di Potenza e del porto di Augusia, & sfuggito da

mano a tutti gli attori di questo romanzo politico criminale, In

primis, alla "cricca dell’ antimafia®. Indagano i servizi segreti, si

scoprong le "carte” che passano alla Direzione Nazionale

Antimafia, e che a sua volla trasmetie gli alli di riferimento e per

conoscenza alle procure di competenza. sia ordinarie sia

distrettuale antimafia, ma nel frattempo il Ministero della

Giustizia programma la visita degli ispettori nei tnbunali come

da regola in questi casi. dove si svolgeno le indagini di

competenza leritoriale, a Polenza e Siracusa

Tutto nella logica govemaliva fin qui per Renzi; ma il premier

cambia tatlica e coglie I' oceasione per "sganciare” il gruppo

politico impranditoriale chiamato "armala antimafia” diventato, e t—ti——
. . . R . TP dntniints 4 gisimime L

cltre che scomodo, pericoloso: rischia di travoligere il governo in =

una slavina polilico -giudiziana.

Si scopre cosi che dietro il "sistema” insistono "interessi diffusi™.

St arriva a parlare di sicurezza dello Stato, di attacco all’

economia sana dal Paesa. Ma il vasa di Pandora non é del wilo

scoperchiato. Si &- & opinione degli investigatori -arrivati al

secondo livello della veritd; mancano all' appelio i nomi del

primo, insieme ai finanziatori dei progetti messi in campo dai

laccendien & dai colonnelli "dell’ armata antimafia”.

Lo Bollo indagato Amvano infattl | primi colpi. Ivan Lo Ballo &

indagato dalla Procura di Polenza. E a ben sentire a ruola altri

appartenenti al gruppo seguiranno il "parcorso gudiziario®, “Per

assicurarsi il controllo di un pontile nel porto di Augusta, &

secondo i pm, fu coslituita un' associazione per delinguere - ==

composta da Glanluca Gamaelli, Nicola Caolicchi, Paola Quinto e

lo stesso Ivan Lo Bello". A Colicchi e a Gemelli & atiribuito il

ruclo di *pramotori, ideatorl ed organizzatori®; a Quinto e Lo

Bello quello di "partecipanti®. Scopo del sodalizio, tra I' aliro, 1a

realizzazione nella reda di Augusta di un grande depasito di

petroh a Punta Cugno. Un affara da 20 milioni di euro I' annao.

Cosi per altri fatti "coinvolgenti”, indagano tre procure della

Distrelluale Anlimafia della Sicilia, su connubi e connivenze; in

tutti gli angoli della politica e degli affari su concessioni e nfiuti,

dove spuntano i nomi di Lo Belto, Montante & Gemelli, ma enche

tanti nomi di personaggi della politica siciliana e siracusana che §' intrecciano nal sattobosco del potera
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- segue

sictliano fino a spingersi a Roma, cosi come tante tracce investigative portano anche all' estero.

Nel programmi del "gruppo anlimafia® insiste il conlrollo del soltogovemo di Confindustna, deile camera
di commercio, delle Pori authority a piu livelli di polera, il controllo degli appalti milionari, estero
compreso e che sviluppano | rapporti stretli con le lobhy della chimica e della raffinazione mondiale,
Sette sorelle comprase. La compagna di Gemelli, I' ex ministra Federica Guidi, entra in scena come
vittima inconsapevole nelle trame del gruppo, ed & costretla a dimettersi sotlo il peso dello scandalo,
pagando lo scotlo di un amore impossibile.

E poi ancora. La reslizzazione del grosso deposito costiero di greggio. per un totale iniziale di oftre 240
mila metri cubi e dell’ uso di un aliro pontile, olire a quello della Marina militare “Alfa”, {del ponlile
consortile ndr) che si affaccia nelia rada di Augusta, il controllo del Banco di Sicilia, poi Unicredit
Leasing, dei progetii dell' ampliamenio del poric commerciale di megarese (alira indagine in corso),
della privalizzazione a costo zero da parte delle industrie dal petrolchimico dal consorzio las che
gestisce il depuratore di Priolo Gargallo su cui ora sta indagando a fondo la Dda di Caltanissetta.

E ancora. Decine di commesse per lavari millanan nel comparto melalmeccanico, per la costruzione di
prefabbricati destinate alle piattaforme (trivelle) patrolifari & 18 manutenzioni delle raffinerie ilaliane,
delila manutenzione dei pontili, dei tanti servizi in concessione, ma anche delle bonifiche dei veleni
interrate nelle discariche abusive e aulorizzate a tarra a giacenti nai fondali del mare della rada di
Augusta, per una quantita indefinita di milioni di euro.

Gli affari con Enel In alro campo “arato” a lando dagli lnquirenti, spuntane affari con Enel, Edison e una
miriade di aziende medie e grandi, che entranc nel *cerchio magico”. mentre I antimafia siciliana si
rivolta contro gli ex compagni di "gioco” scaricandoli "dolcemente”

In questo broda, si lrova la conferma nei tanti rapporti trascarsi nell' ambito politico e industriale siciliano
e in particolare in quello siracusanc del gruppo Montante -Lo Bello, dove Gemelli entra in gioco per i
rapporii con lvan Lo Bello, spinto poi alla "conquista del West™.

Spunta da questo cilindro [a nomina di Aldo Garozzo (zio del sindaco di Siracusa Giancatlo) delfine del
petroliere Gamone, proprielario di Erg, a presidente dell’ autorita portuale e di Confindustria Siracusa e
sponsorizzala da Ivan Lo Bella; nomina che era stata prima "imputata® all' ex ministre di Forza ltalia
Stefania Prestigiacomo, di cui Aldo Garozzo € siato da sempre buon amico di famiglia Prestigiacomo:
la magistratura inquirente indaga In merto anche su un "filone locale”,

Sullo sfondo squisitamante politico, il governatore della Sicilia, Rosario Crocatta, mai nominato o tirato
in ballo nelle inchieste della "cricca antimafia®, ha preso sempre silenziosamente le distanze dalla
comitiva "antimafia® @ accusava gia da qualche lempa la grandi manovre per le camere di commercio a
le autoritd portuali siciliane decise a Roma.

E appena uscilo da quel brulto tire mancino, annolano | servizi di sicurezza, scansalo da un siluro
lanciato da una "mano amica®, ¢ che lo voleva colpire in maniera monale, Riflelte ma non si dimetie.
Una logica deduzione, dove erano arrivati subito | Servizi segreti che indagano sull’ uscita di quell’
intercetiazione "montata” ad ane, informando | vertici dal gaverno.

La conferma negli ambienti investigativi romani, dove si parta anche di una doppia “condizione”.
Rosaria Cracelta si sarebbe “salvato® appena in lempo dalle dimissions; un tiro mancino e una polpetta
avvalenata "politica® che gli avevano fatto trovare gid confazionaia, prendenda spunto dalle
conversaziani che parlano della Sanita siciliana e coinvolgendo un personaggio anlimafia per
eccellenza, come Lucia Borseliino, per fare breccia nel media.

Crocetta, abbandona gli schemi del passato per passare al contrattacco in silenzio. Terra bruciata.
dunque, per il gruppo di potere chiamato "anlimalia”, che rimane sollo il liro incrociato e senza la
protezione dei governi nazionale e regionale.

Quando il dovere morale e professionale rientra nella logica della ragion di Stato senza limiti; come ha
pil valte affermato il generale dei carabinian Mori. ®I Servizi segreti non sono palizia giudizaria, non
seguono le stesse regole degli investigatori, hanno un altro compito e dipendonodirettamente dal

governo e non dalla magistratura. Per gquesto sono "segreti” e fenno cioé un lavoro diverso, Sa o sono
un ufficiale del carabinieri @ mi avvicino, per esempio, a ua fiancheggialore det terroristi, ho degli
strumenti molto limitati. E quello. la persona informata, sa bene che qualsiasi cosa mi dira io sard
obbligato a riferirla ai magistrali. Quella persona potrd sempre pensare; ma se parlo, pai mi mello nei
guai, finisco in tribunale. Mi conviena parlare? |l servizio segreto invece tutela Ia fonte, e pud asercitare
*pressioni” che per la polizia giudiziaria sono vietate. Pud anche corrompere, se necessario”
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Gazzetta del sud

Allarme per il ruolo dell’ infrastruttura di Augusta

Le clamorose inchieste giudiziarie mettono in
pericolo la Port Authority

it ministro Delrio ha ribadito che fa riconferma di Cozzo é stata una sua decisione

AUGUSTA Le diverse indagini sul porto di

Augusta, sia qualle aparta dalla Pracura di

Sirscusa in merito ad alcuni appalti, sie quelia

della Procura di Potanza in merito alla

concessione di un pontile e alla nomina dei

vertici dell’ Autonla porleale, non devono in

alcun mado far pensare cha Augusta possa

perdere il suo ruolo di porto di riferimento del

Mediterraneo.

Il rischio sembra prendere forma in questi

giorni, dopo che il ministro alle Infrastrutiure e

Trasporti, Graziano Delrio, continua a

rispondere alle interrogazioni alla Camera,

cercando di giuslificarsi sulle nomine, ad &

stata sollevata dal il parlamentare regionale

Vincenzo Vinciullo invila le forze istiluzionali e

sociali del territorio a superare tutti i confiitti.

Delrio ha ribadito che 1a conferma di Alberto

Cozzo0 alla guida dell’ Avlonld portuale di

Augusta & stata una scelta autonoma, in attesa

della riforma delle autorita poriuali, Dopo aver

risposto all’ on. Claudio Fava, é slatoil turno

de! deputato nazionale del Movimenio 5 Stelle,

Mirella Liuzzi, che duranle 1l question time ha

chiesto a Del rio in merito alla conferma dell’

avvocato etneo. «Non ho ricevulo alcuna

prossione per la riconferma dell' avvocato

Cozzo - ha detto il ministro Delrio - e se anche

le avessl ricavute le avrel ascoltale, perché & lecilo ascollare il presidente della Camera di Commercio
{lvan Lo Bello, ndr) e non ho inteso, in alcun modo, coinvolgere il sindaco di Augusta (Cettina Di Pietro).
Con lei abbiamo visitato insieme il porio, ma la responsabilita della conferma di Cozzo & tutta mia, L’
avvocato Cozza io non I' ho nominato, I' ho trovata e siccome @& in corso Ia riforma della Govarnance
portuale, 8 meno di casi particolarmente gravi, in cui abbiamo sostituito i commissan con i comandanti
delle Capitanerie di parte, abbiamo pracedulo alla nconferma di chi gid in carlca.

» Eppure nelle intercettazioni della squadra mcbile di Poteanza appaiono evidenti le pressioni di
Gianluce Gemelli nel confronti dei suci diversi interlocutori per la rniconferma di Cozzo che secondo gli
investigatori avrabbe favorito la strategie dello stesso compagno dell’ ex ministro Guidi. Secondo gli

inquirenti, il gruppo riusci a far cambiare idea al ministro delle Infrastrutiure, che pensava ad un
candidalo diverso.

Il processo per arrivare alla conferma di Cozzo non fu facile da portare a termine per il gruppo
impranditoriale. In un sms del 12 maggio 2015 inlercettato dagli investigatori, Cozzo scriveva all’
imprenditore Gianluca Gemelli che «il gabinetio Delrio vuole nominare commissario il comandante del
porto Macauda come a Napoh e Gioia Tauro in visla della riformar. Ma poi arrivd la conferma di Cozzo.
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La Sicilia

MOBILITAZIONE AD AUGUSTA

«Non ci faremo sottrarre la sede di Autorita
portuale»

AUGUSTA. «Le vicande relative all' indagine
di Potenza non devong diventare un cavallo di
troia per sotlrarre alla cilta di Augusla la
direzione della Port Authority deilla Sicilia Sud
Orientale». Con questio presupposto il
deputato ragionale Vincenzo Vinciullo lancia
un appello al sindaco di Augusta, Cetlina Di
Piatro, affinché convochi «una riunione nsiretta
di tutte le figure istituzionali» del Siracusano.
Sulla nomina di Alberto Cozzo a commissario
dell' Autorita, il ministro dei trasporti Graziano
Delrio, nel question time alla Camera. aveva
detto aNon ho ricevuta alcuna prassione.

La responsabilita della conferma & tutta mia».
La collega Roberta Pinotil (Difesa) sul ruolo
del Capo di Stato Maggiore della Difesa, I'
ammiraglio Giuseppe De Giorgi indagato) ha
datio. aAndrama in fondox.
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La Sicilia

Dai pm Gemelli 'uomo chiave del "quartierino " del
"quartierino

Petrolio tra Tempa rossa e porto di Augusta oggi l'interrogatorio del compagno della
Guidi

POTENZA. Sconosciuto al grande pubblico

fino al 31 marzo, Gianluca Gemelli - il

compagno, o forse |' ex compagno dell’ ex

minisira dello Sviluppo economico, Federica

Guidi - & diventato, suo malgrado, un

personaggio noto al grande pubblico "grazie"

all' inchiesta sul petrolio in Basilicata. E cosl,

questa mattina al Palazzo di giustizia di

Potenza, oltre ai pm che lo Interrogheranno

come persona indagata, lo attenderanno di

cerio anche numerosi giomalisti @ cameramen,

oronti a fare domande e a immortatarla in

video e foto.

Gli investigalori della squadra mobile di

Potenza, Gemelli lo conoscono bene: per mesi

hanno ascoltato le sue telefonale e, in diverse

circostanze con le intercettazioni ambiantali,

pure le sue conversazioni con quelli che

MOBILITAZIONE AD AUGUSTA per il pool dei

magistrati lucani compongono il "quartierino

romano” (anche detto "clan” o "combriccola”

del petrolio), un® associazione per delinquare.

Per la Procura defla Repubblica di Potenza,

Gemalh & la "chiave”, il “trait d' union” di malle

mosse del "quartienno”, in particolare per gli

aftari al porio di Augusta.

Ma i pm gli chiederanna conto anche di altn

s5u0i interessi personali che, partendo dal progeito Tempa Rossa della Total a Corleto Perticara
{Potenza), hanno portalo gl investigatori a sequirle fino in Sicila, ad Augusta, appunto, e altrove.

Dalle informative della polizia, infatti, sembra che Gemelli (da sola o con il "clan™) volesse estendere
ancor di pil 1 suoi affan nel settare del petrolio. E, per farlo, ha spesso ulilizzato il nome della Guidi,
che, proprio in seguito alla divulgazione di un' ormai celebre intercettazione su un emendamento del
governo per Tempa Rossa, rassegno le sue dimissioni la sera del 31 marzo scorso.

La Guidt & «apersona offesas. mentre Gemelli & indagato nel filone "Tempa Rassa® e in quello sicliano.
Per "Tempa Rossa", la Procura ne aveva chiesto I' arresto, richiesta non accoita dal gip. Per alcuni
giorni, pol, si era parlato di un ricorso della stessa Procura per la mancala applicazione della misura
cautelare, che pard non & stato pil prasentato, ancha in vista dell’ interrogatorio di oggi, che sara svolto
a selte giorni di distanza dall’ amvo nel palazzo di giustizia di via Nazario Sauro di un aftro indagato
nolo, I' ammiragho Guseppe De Giorgl {capo di stalo magglore della Marina)

Oggi, inoltre, sempre a Potenza, con una conferenza stampa, si concludera la missione di tre giorni in
Basilicala della Commissione parlamentara d' inchissta sulle attvita iliecite connasse al ciclo del rifiuti.
leri, parlando del blocco del Centro oli di Viggiano (Potenza) dell’ Eni, il presidente della commissione,
Alessandro Bratti (Pd), ha delto che «¢’ & uno stallo complete. Ma spero che 1uthi gli attori in campo,
ognuno nalle sue responsabilita, abbiano il buon senso, la volonta di non arrivare a situazioni di tensioni
sociali che poi non aiutano»

FRANCESCO LOSCALZO
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Palermo Today

World wide instameet 13 alla Cala

World wide instameet 13 alla Cala Dal

24/04/2016 al 24/04/2016 21 aprile 2016 04:24

Condivisioni Domenica 24 aprile con

appuniamenio alle ore 10,30 al porio antico

della Cala in occasione del World Wide

Instameet si terrd un incontro dove gli utenti di

instagram si riuniscono per canoscersi,

scattare foto e condividerle con il mendo. Dal

22 al 24 Aprile 2016 Instagram, il popolare

social con all’ attivo pia di 300 milioni di utenti

in tulto il mondo, organizzera il WWIM13

{World Wide Instameat). E' un grande

momento di community che quest’ anno

coincidera con ' Earthday, la piu grande

manifestazione ambientale del pianeta. Il

gruppo instagram ig_palermo_, in

collaborazione con gli altri gruppi siciliani di

igworldclub, ha organizzato per Domenica 24

Aprile un PhaloWalk che avra come tema “li

rapporto tra Palermo ed il suo mare®. L' evento

ha # Patrocinio gratuito dell” Assessoralo

Turismo Sport e Spatlacolo della Reglione

Siciliana e della Autorita Portuale di Palermo.

L' appuntamento & alle 10,30 ali’ Anlico Porto

della Cala (lato Calamida. colazione con cafié

e cometto a 1 ). Siinizia con il check-in, con la

splagazione del conlest fotografici e dei relativi

premi messi in palio dagli sponsor che hanno

deciso di aderire all’ iniziativa. Ce ne saranno tre la mallina e tre il pomeriggio!!! Alle 11,00 inizia il
photowalk alla Cala e alle 13.30 tutti a mangiare da "Franco u vastiddaro® a Piazza Marina (panino
panelie e cracché + coca cola 3,00). Alle 15.00 photowalk al prato del Foro lalico con chiusura al
porticciola di Sant’ Erasmo alle 17.00. Le premiazioni dei contest si terranno a pranzo per i conlest della
mattina e alla terrazza sopra Sant' Erasmo quelli del pomeriggio. Gallery.
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L'Informatore Navale

PROGRAMMA 67~ASSEMBLEA FEDERAGENTI - 20 MAGGIO
- TRAPANI

Programma provvisorio lavori:

Ore 09,30 Regislrazione det partecipanti

Ore 10,00 Saluto del rappresentante della Regione Sicilia

Ore 10,15 Saluto di benvenuto e relazione del Presidente Associazione Agenti
Raccomandatari e Mediatori Manttimi della Sicitha

Gaspare Panfalone

Ore 10,40 Saluto di benvenuto e relazione del Presidente della Federagenti Michele
Pappalardo

Ore 11,00 Interventi:

O Vincenzo Melone

Comandante Generale Corpo delle Capitancerie di Porto - Guardia Costiora
“Immigrazione - ruoli e prospeltive”

[i Enrico Pujia

Direttore Generale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

“Agenti marittimi, funzion e prospettive nello sviluppo dei porti”

0 Pascqualino Monti

Presidente Assoporti

“Come dovranno cambiare i porti italiani”

[ Luigi Merlo

Consigliere Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

“Cosa cambiera con la riforma”

b Conclude i lavori il Soltosegrelario del Ministero detle Infrastrutture e dei Trasporil,
Senatrice Simona Vicari

Coordina i lavori il giornalista Bruno Dardani

Ore 13,00 Lunch
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Il Tirreno Viareggio

NAUTICA ) L CASO
Polo nautico, primo passo
per le concessioni ai cantieri

Il Comitato portuale accoglie la richiesta dell'imprenditore Giuseppe Balducci
Ma passeranno trenta giorni per osservazioni, contestazioni, analisi finanziaria

diDonatella Francesconl
b YUARIGEIO

Trentn gin i icazinne
nli*atho pol - s8
non vi sianne sezani, rilics
vi. opposlzlont sostanziali - 0

subingresso di Giwseppe Bal-
reione b

ducel nella conces-
sionc Polo Noutico rivendicala
asserk  all'uliimn  vaglio
o <
hery deliniiivo. Lomune, Re-
giene ¢ Provincia - Ing
segritario della syeas
ﬁﬁz{n Morddli - Il:lmm di-
a lungn travare
Iexoido s ag‘l::t ter. Che fie
nisce por allungare Datiesa
dedl'imprenditore della nautica
capec alle possiblll contestazin-
ni all'interno dell iver burocrati-
co dl valutarlone complessiva
delloperazione,
1'Autoeita - reorda Umberin
Buraiti, vice presidenie della
Provinciache slede nel Comita-

tn portuale - cffettucti anche
uny  valwazione fOranciagia
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deli’'openizione proposta, Che
Balduﬁl al 'ﬁrrcnngt:lmsume
cosh «Un milione ¢ duccento-
il ewrn perla realbzazione di
un capannone su ue plani can
spad per il personale, mensa,
uffici per 1 progettis, un 1ezo

iann da adibire n show room.

ell'operiione  Balduccl ha
meswer anche una harca da
50/60 metri. «Mi devono far bn-
vomres, spiega Vimprenditone
che il giome prina della riunio-

e ded Coanitalo portuale hain-
viato ﬁ una lettere
«Ste nasd riafarine 1 ntied soldi e

si in Polo Nautlco, me ne va-
0. Tee fischi incima al Molo e
soluti.. Glic!ho scritior Farma-
e mi chiede un capannone
che non sinin affitto per reakiz-
zare Ia barca, Bene: si ricoeding
tutti che sc a Vi o non si
conchude, il rischind e sl vada
aPia,..

L» wlogs def tresta gornl, in-
sonuma, non va gib sl impren-
ditore chie mette be cose In chia-
10; «Mi portano avanti per poter
dire m-gndm nhhl.-mmmdal:: In

cumcessione a Ralducei, allora
dobblameo fare la stessa cosa
eoat Poldn Nautiens. Che il sen-
50 dell'affermazdone (vedi ri-
ﬂmdm in quesia pagita) fatta
l'nssessore Valier Albericd,
=Ma Pubo Nauticn con nee non
ha niente a che farcs. ribadisce
Balkducci: «A cominciane dal [at-
1o che fo il capannonc I'ho pa-
gato, 3 sun tempn, ¢ che Polo
Nautico - invece - non ha tiralo
fuori unsoldo, avendao presoun
mutuan del quale, ad nggi, hane
ne pagato sodo gl Interessls. Ed
& au queste basi che l'imprendi-
tore ha rivendicato per sé In
concessione.
sAmplinndo b soruttueea - &
ancora Buratti a parlare -
I'azienda put lavorare su phs
barche ¢ creare occupaziones
Ma [a som-Cgil lo dichiara da
tempo. © bastano pochi chilo-
metri in auta per vededo con
propti nechi, «be barche si fan-
110 al) theaw, nel sonso dei Navi-
celll. «Solo §l tempa dirh se ab-
biamn fae la scelin giusia=, &la

rispostn al cronista da c del
vice presidenie della lﬁ-laxlﬂdn
¢ sindaco di Forie, che da tem-
v va dichBrando «il porto di
lgnrcggin & il posto dedla Viersi-

Balducel & bivece coinvinia
dedla srada intrapiresa; «Mi hans
nochlesto perfing by prolezlone
dellandamento  dell nzicnda
sul prossimi se anni._Mancava
solo mi chicdessem b quotazio-
e [ borsa. Con questa barca
sono sul filo del msoio nella
icmpistlca, perché l'nrrli\? a
Viareggo & s per la fine
di magglo. .Wl.'hldng riflessio-
ne di uno dei volii siorid della
naut_im Ialiwsa - chwe ha anchwe

do la Balkestein e nessuno lo di-
ce...». Come nessuno dice- la -
sposta ¢ inevitabile - che sul be-
oe pubblico di Vareggio, fino
ad ogyi, si sono consentiti trop-
p aflari privad senza ritomo
per laonllctiivita,
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timprendhiare delia ﬂ.llﬂﬂ liiulnmn Ralducc (foto d*archivia)

l.’assessore Alberid: soluzione valida andle per tutti gl altri

Non trulmlmm. -mlwblmws. :ul valur
Albericl, s4seds0re con delega anche al porta e alle
atlivitd prodattive nefiemministrazions Del

Ghi; definitzs Patta diccusso nef Comitats
Hm atte discussoy
approvaia, & favors richiesta presentata
dali'tmprenditore delia navtica Gluseppe Balducxi,

salva licarinne perirentia ploral sll'alde
segretario Fabririe Moredil.

luﬂubllolldﬂuuhs aflalucadelia mmdm
pasiais nelle man di S2¥dueccl, sul futuro & Polo
Rautkn, azienda consortta che da amal chieda il
frazionsments negaio ad inkria 2015 dalts stes1a

a domanda sa il passaggiodl lerl in
Comitato portuale sia ripetibile anchwe per Je restanti
concessiond di Polo mautico, 'assessore Alberidh
tiapande senea dubhi; aPurchd o sla snplane
industriala ¢ oceupazioaate sosten!bile. Cortos. (d.1.)
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IL2015CHIUDE CON UN EBITDA D122 MLN E 28 MILIONI DITONNELLATE DIMERCITRANSITATE

L’interporto di Verona cresce

Gasparato (Consorzio Zai), dopo il nuove record di traffico ferroviario raggiunto, chiede
al governo pit sinergie con i porti e un'aitonomia finanziaria anche per gli interporit

1 2015 dell interporto di Ve
roi si @ chiuw con risultati
revord: furturago salito 0 9.1
envitioni Ji euro {prazic anche
a vemdide 3 oo camglessi by
pistici per L malioni), ehitda
i 2,7 milioni, chit Ji 762 mila
cury ¢ circs 28 milioni di won-
nellate di merci trunsitate ¢ 20
milioni via camion ¢ B mitioni
via trene), 1 proventi di canoni
di cuncessione sur nuguzzini si
soid allestztl a cirva 7 soiho-
ai di evee 3] wabors pid alto i
sempred ¢ 130 wonn ke socictd
di trusporti. logisticn € servi-
73 attive presso 1 4.5 milioni
di g i e sud goade suege
1 intespuortis (dacui SOOIKC e
di pinttofonne Iogistiche qutie
occupite da operntori logisi
iemasionah)
Awiluppsare dal puntn d visla
immubiliare e a gestine ipe-
nuivamenic le attivied dell in-
terpono ¢i pensa il Consorzio
Zan Quandrunte Eurogss coi si
thevomto goesti nsaltati ¢ H coi
presidente, Matteo Gaspura-
. tiene ¢ evidenziure a MF
Shippingd& Logistica le perfor-
mance sopratiotio in snbilo
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. literminal ferraviario deilinterporfo df Verona

fernwviariu: «Ned 2008 all'in
terpasto sana statl lavoradi ol
tre 15,000 tremd {ruove recond
assuluto), una media &1 5O ot
giotna, che banno sviluppxate
wn tredlfico 3 JOOLOO0 UL jonitd
i trasposta intermandah, ndr)
Dal punto di vista dei colle-
gamentl, Il Quidrante Lunsp
resents servizd giormalien con
1 principali porti ¢ interporti cu
nupel ¢ ke reluzioni ivvengono
per oltre il 904 lungo il Corti-
duie del Brennens, Laveniuno
in prevalensa con il Centrr
Noni Europs come dimastra al
futto chic abbimmo collegamen-

1i regnlani con 22 destinazioni
csicte ¢ cingue iwltanes=,

1 presente dell interpuono ven-
tese sorride ne lo sguando &
Cusparato & pilirivolto al futuny:
= Abbinmwe sttivito v grippo di
lavoro con Bfi per peitsare ulle
avilapen dell isterpxornr i

ui
u dicc anni visto che nel 2I'l'l.".6
si aprird il uanel del Breancero
¢ dovremho essere pronti a Lo
suntre trend intemwdali lunghi
finn 2 750 metri. Dal punte &
vista della govemanee stiamwo
vollabwrrundio cun alin soggesti

] ¥

itultani del corridoio del Bren

neran daresione di s Societd
di Comdoio per la pestione co-
ondinaca & una eere di cerminai
&1 Tronto o Mantova ¢ m futu
verererninn dare anche noi vita
ngli Stnti Genemli delia Jogisti-
cudel Nord
Dl punto di vists immobiliare.
pon. & 10 cantiere U insediamen

tor dellit soncetit feckesaen Bayer

ntund rrealizzerd il proprio
centn logistico su un area di
L7000 meen guisdrati con ma-
garrana autostutizat di 7800
metri guadral copenti), che Fara
seguito allo sharco gid ovvenu-
16y odi Gardenfruna (che ha da
Pt IRAORUTAlo UN RN D Lot

tro logistico da 11NN gy com

-Est»,

nuygazsing di 5000 refrigers
wor), Irm b prossimi nemisd o1 sird
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Ansa

Porti: presto riaperto scalo Vulcano dopo intervento Sns
Societa, stiamo risolvendo disguidi ereditati da Siremar

(ANSA) - MESSINA, 21 APR - Dopo l'intervento dei giorni scorsi di Sns, Societa Navigazione Sici-
liana(joint venture tra Caronte & Tourist e Ustica Lines), il sindaco di Vulcano (Me), ha annunciato
la riapertura del porto dell'isola in tempi tali da non danneggiare {'imminente ponte del 25 aprile.
Dopo i primi giorni di gestione dell'ex flotta Siremar acquistata proprio da Sns, la societa in una no-
ta ha chiarito alcuni aspetti concernenti dei disagi emersi gli scorsi giorni: “Gia nei primissimi giorni
di gestione sono emerse alcune problematiche su cui riteniamo doveroso un approfondimento. E'
stato segnalato, anche da rappresentanti delle istituzioni eoliane, che la nave 'Filippo Lippi' nella
giornata di lunedi scorso - ma come da sempre accade - & partita da Milazzo con due ore di ritardo
per potere approvvigionarsi di carburante, ipotizzando anche la possibilita di una modifica del relati-
vo orario. In realta Sns sta gia muovendosi per una soluzione definitiva e radicale del problema, del
quale era peraltro gia a conoscenza, attraverso una velocizzazione del processo di introduzione del
carburante". Riguardo, invece, alle proteste dei passeggeri della nave che collega Napoli alle Eolie
per la carenza di cabine, pur prenotate, Sns specifica che "i disguidi hanno origine dalla sostituzio-
ne, operata ben prima del cambio di gestione, della nave Laurana - tradizionalmente utilizzata per
quella tratta - con la Pietro Veronese, molto piu piccola e dunque con minore capacita di trasporto
di passeggeri. Compagnia delle Isole peraltro non ha comunicato alla societa subentrante il numero
di cabine vendute. Si stanno comunque gestendo i fenomeni - naturalmente destinati a cessare a
breve, anche grazie a un nuovo software per la gestione di biglietterie e prenotazioni - di
overbooking”.
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Ansa

Siremar:Mattiello a Governo,verifica ruolo

Matacena-Genovese
"Gravissimo danno erariale". Interrogazione anche ad Antimafia

(ANSA) - ROMA, 21 APR - Configura un "gravissimo danno erariale" la cessione, da parte della
Compagnia delle Isole spa (CDI), del ramo d'azienda preposto all'erogazione dei servizi di colle-
gamento marittimo (ex Siremar) alla Societa di Navigazione Siciliana spa la quale, grazie alla
transazione, vedra entrare nelle proprie casse in 9 anni circa 560 milioni di contributi, 50 milioni di
sgravi fiscali, 300 milioni di incassi da vendite dirette. E' quanto scrive in una interrogazione pre-
sentata al Ministro delle infrastrutiure e dei trasporti e al Ministro dello Sviluppo Economico, il de-
putato Pd Davide Mattiello, che I'ha inviata anche alla presidente della Commissione parlamenta-
re Antimafia Rosy Bindi. Nel documento il deputato chiede quali siano le motivazioni per le quali
non si e atteso il parere della Corte dei conti, e perché, "alla luce della macroscopica posizione di
dominanza (circa il 100%) non ci si sia rivolti all'Autorita Garante della Concorrenza e del Merca-
to, consegnando con i fondi pubblici tutto il trasporto siciliano ad un solo soggetto economico®.

Ma soprattutto, il deputato evidenzia che la Societa di Navigazione Siciliana & una nuova compa-
gine societaria di cui fa parte la "Caronte&Tourist" al 50% mentre I'altra meta e della "Ustica Li-
nes". Dai certificati camerali delle societa Ustica Lines S.p.a., Navigazione generale italiana
S.p.a., Caronte & Tourist S.p.a., Societa Navigazione Siciliana risulta che si tratta di una "identita
economica commerciale finanziaria" unica riconducibile totalmente alle famiglie Franza, Morace,
Matacena, La Cava, Genovese di Francantonio. "E' noto che il signor.

Amedeoc Matacena, non direttamente coinvolto in questo affare, e per il quale viene contestato il
reato di concorso esterno in associazione mafiosa, ed il signor Genovese (per lui ia procura mes-
sinese ha ipotizzato anche i reati di concussione e riciclaggio) hanno una posizione pesante dal
punto di vista giudiziario”. L'interrogante evidenzia quindi come, "considerati gli svariati milioni
che la Societa di Navigazione Siciliana incassera e alla luce dei diversi precedenti in linea giudi-
ziaria dei soggetti e delle societa riconducibili al gruppo, sarebbe stato quanto meno prudente
verificare meglio la posizione dei soci e delle societa”.
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Gazzetta del Sud

Da parte della Societa di Navigazione Siciliana

Ex Siremar, interventi di risanamento

Un nuovo software per gestire bigliettenie e prenotazioni

Da dieci giorni Socteld d i Navigazione

Siciliana {joint venture tra Caronte & Tourist

Uslica Lines) € subentrala a Compagnia delle

Isole nella gestione dell’ ex Siremar.

Troppo presio per azzardare qualunque

analisi, sebbene siano ampiamente

comprensibili le condizioni di difficolta nal

rilevare in corsa un’ attivita che peraltro, nei

due anni intercorsl tra il pronunclamento del

Consiglio di stato e il definitivo passaggio di

consegne, ha subilo un inevilabile

deperimento.

Gia nei primissimi giorni di gestione sono

gmerse alcune problematiche su cui Sns

ritiene doveroso - per rispetto deila propria

affezionata clienlela - un approfondimento.

E stato segnalato, anche da rappresentanti

delle islituzioni eoliane, che la nave "Filippo

Lippi" nalla glornata di lunedi scorso - ma

come da sempre accade - & partita da Milazzo

con due ore di ritardo per polere

approvvigionarsi di carburante, ipotizzando

anche la possibilita di una modifica del relativo

orarno.

In realta Sns sia giad muovendosi per una

soluzione definiliva e radicale del problema,

del quale era peraltro gia a conascenza,

attraverso una velocizzazione del processo di

caricazione del carburanta. In questo sanso ritiene di dover chiedare alla clientela un supplemento di
pazienza.

Riguardo, invece, alle proteste dei passeggeri della nave che collega Napoli alle Eclie per la carenza di
cabine. pur prenotate, Sns specifica che i disquidi hanno onigine dalla sostituzione, operata ben prima
del cambio di gestione, delia nave Lavrana - tradizionalmente utilizzata per quella tratta - con la Pietro
Veronese, mollo pii plecola e dunque con minore capacitd di trasporio di passeggen.

Compagnia delle Isole peraltro non ha comunicato alla societa subentrante il numero di cabine vendute
Si stanno comunque gestendo 1 fenomeni - naturalmente destinali a cessare a breve, anche grazie a un
nuovo software per la gestione di biglietterie e pranotazioni - di overbooking, pur con quaiche
comprensibile disagio per la clientela cui si sta ovviando mediante | incremento del gia notevole tasso
di ospilalitd a bordo, oltre che naturalmente rimborsando le differenze per la diversa sistemaziona.1.
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Gazzetta del Sud

Trasporti veloci con le Eolie

Riapre oggi il molo di Vulcano E Libertylines schiera
4 aliscafi

Nel fine seltimana atteso un rilevante flusso di vacanzieri

Salvalore Sarpi LIPARI Torna ad essere

pienamente oparative da oggi lo scalo per i

mezzi veloci ubicato nel porio di Vulcano

Levanta. La strutlura era stala chiusa all'

approdo degli aliscafi, con ordinanza del

comandante di porto Paolo Margadonna, dopo

che lunedi scorso la nave veloce "isola di

Stromboli™, sospinta dal vento, aveva tranciato

di nello i parabord: in essa ubicati e

danneggiato lievemente la parie in ce mento.

La riapertura, prevista per stamane, & stata

resa possibile dalla tempastivitd dei lavori di

ripristino fatti effetiuare dalla societa Sns

(Societa di navigaziane sicillana) ad una ditia

liparese.

Sino a ieri i passeggeri che dovevano

raggiungere Yulcano ed avavano preso posto

sugli aliscafi della Societa di navigazione

sichana effeltuavano iftrasbordo a Lipari @ da

qui con catamarani e monocarena (ai guali era

consenlito I' apprado) raggiungevano Vulcano

Intanto con un comunicato la neonata societa

di navigazione Libertylines (ex Usticalines)

annuncia che emanlenendo fe de all' impegno

assunto nel momento delpassaggio di Siremar

ad Sns, da sabalo prossimo 23 aprile, sulla

rotta Milazzo -Isole Eolia varra attuato il

cosiddetio "asseito a 4".Ovvero verranno

implegali 4 aliscafi. «ll nuova asselto di lrasporto - si legge nella nala - prevede I implego di una nugva
unita di aliscafi che consentird di aumentare il numero delle corse da e per le Isole Eolie, offrendo
maggiori opporlunita ai passeggeri in transito ed ai residenti delle Eclie, con una maggiore flessibilita
negli orari di viaggio.E questo il primo tassello per rendere ancora migliora il servizio offarto con gli
aliscafi di Libertylines in vista della prossima stagione estiva. Intanto gli operatori economici, dopo una
Pasqua grama, sperana in un buon weekend del 25 apnle, allro passaggio vacanziero in visla di una
ormai imminente stagione estiva.3.

SALVATORE SARPI

22/4/2016 RASSEGNA STAMPA



gazzettadelsud.it

SNS "Presto risolveremo i disagi”

La Societa di Navigazione Siciliana interviene su alcuni disagi riscontrali sulle tratte da e
per le Eolie a dieci giomi dal subentro a Siremar

Da dieci giorni Societa di Navigazicne

Siciliana (joint venture tra Caronte & Tourist e

Ustica Lines) & subentrata a Compagnia delle

Isola nella gestions dell' ex Siremar. Troppo

presto per azzardare qualungue analisi,

sebbene siano ampiamente comprensibili le

condizioni di difficolta nel rilevare in corsa un’

attivita che peraltro, nei due anni intercorsi tra

{l pronunciamento del! consiglio di stato e il

definitivo passaggio di consegne, ha subito un

inevilabile deperimento. Gia nei primissimi

giorni di gestione sono emerse alcune

problematiche su cui SNS ritiene doveroso -

per rispatto della propria affezionata clientela -

un approfondimento. E' stato segnalato, anche

da rappresentant) delle istituzionl eoliane, che

la nave "Filippo Lippi" nelia giornata di lunedi

SCOrso - ma come da sempre accade - &

partita da Milazzo con due ore di rilardo per

poiere approvvigionarsi di carburante,

ipotizzando anche la possibilita di una

madifica del relativo orario. In realtd SNS sta

gia muovendosi per una soluzione definitiva

radicale del problema, del quale era peraliro

gid a conoscenza, attraverso una

velocizzazione del processo di caricazione del

carburante. In queasto senso ritiene di dover

chiedere alla clientela un supplemento di

pazienza. Riguardo, Invece, alle proteste dei passeggerl della nave che collega Napoli alle Eolie per la
carenza di cabine, pur prenotate, SNS specifica che i disguidi hanno origine dalla sostituzione, operata
ben prima del cambio di gestione, della nave Laurana - fradizionalmente utilizzata per quella lrailta - con
la Pietro Veronese, molto pil piccola @ dunque con minore capacita di trasporio di passeggeri.
Compagnia delle Isole peraitro non ha comunicalo alla societa subentrante il numero di cabine vendute.
Si stanno comunque gestendo i fenameni - naturaimente destinati a cessare a breve, anche grazie a un
nuovo software per la gestione di biglietterie e prenctazioni - di overbooking. pur con qualche
comprensibile disagio per la clienlela cui si sta ovviando mediante I' incremento del gia notevole tasso
di ospitalita a bordo, oltre che naturalmente rimborsando [e differenze per la diversa sistemazione.
SNS, infine, apprends con soddisfazione che il praprio intervento, come dichiarato dal sindaco di
Vulcane, consentird la riapertura del parto di quell’ isola in tempi lall da non danneggiara I' imminente
ponte del 25 aprile
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Tempo Stretto

politica
Siremar, la SNS: "Stiamo risolvendo i disguidi, non
addebitabili a noi,subentrati da 10 giorni"

Da dieci giorni Societa di Navigazione

Siciliana (joint venture {ra Caronte & Tourist e

Uslica Lines) & subentrata a Compagnia delle

Isole nella gestione dell’ ex Siremar . Troppo

presto per azzardare qualunque analisi,

sebbene siano ampiameante comprensibili le

condizioni di difficoita nel rilevare in corsa un’

attivita che perallro, nei due anni intarcorsi tra

il pronunciamento del consiglio di stato e il

definilivo passagglo di consegne, ha sublito un

inavitabile deperimento . Gia nei primissimi

giorni di gestione sono emerse alcune

problamatiche su cul SNS ritiene doveroso -

per rispetto della propria affezionata clientela -

un approfondimento. E' stato segnalato, anche

da rappresentanti delle istituzioni eoliane, che

la nave "Filippo Lippi © nella giomata di lunedi

SCOrso - ma come da sempra accade - &

partita da Milazzo con due ore di ritardo per

potere approvvigionarsi di carburanie ,

ipotizzando anche la possibilita di una

maodifica del relativo orario. In reglid SNS sta

gid muovendosi per una soluzione definitiva e

radicale del problema, del quale era peraltro

giad a conascenza, atlraverso una

velacizzazione del processo di caricazione del

carburanie. In questo senso ntiene di dover

chiedere alla clientala un supplemento di

pazienza, Riguardo, invece, alle proleste dei passeggeri della nave che collega Napoli alle Eolie perla
carenza di cabine, pur prenofale, SNS specifica che i disguidi hanno origing dalla soslituzione, operata
ben prima del cambio di gestone, della nave Laurana - tradizionalmente utilizzata per quella tratia - con
la Pietro Veronese, molto pil piccola e dungue con minore capacila di lrasporio di passeggeri.
Compagnia delle Isole perattro non ha comunicato alla societa subentrante il numaro di cabine vendute.
Si stanno comunque gestendo 1 fenomeni - naturaimente destinati a cessare a breve, anche grazie a un
nuovo software per la gestione di biglietierie e prenotazioni - di overbooking, pur con qualche
comprensibile disagio per la clientela cui si sta ovviando mediante I’ incremento del gia notevole lasso
di ospitalitad a bordo, oltre che naturalmente rimborsando le differenze per la diversa sistemazione
SNS, infine, apprende con soddisfazione che il proprio intarvento, come dichiarato dal sindaco di
Vulcano, consentird la riapertura del porto di quell’ isola in tempi tali da non danneggiare I' imminente
ponle del 25 aprile
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Quotidiano di Puglia

L' ASSOCIAZIONE

La svolta di Confindustria «Dialogo col pm su
ambiente salute e cultura della legalita»

di Pierpaolo SPADA «Stop emissioni

inquinanti, pit dialogo, pid culiura della

legalita, pit sensibilizzazioner.

Confindustna chiede confronioc alla Procura

che, gia da qualche sethimana, ha avviale, non

senza risultati, un giro di vite tra gli industriali

salentini per Individuare | responsabili delle

emissioni neli' aria e stroncare un fenomeno

che, anche nel Salento, sta procurando morte.

Il primo sequestro & scattato |' altro ierl, ai

danni di Leadri, societa del gruppo Palumbeo di

Sternatia.

uHo chieslo di ottenera un appuntamenta -

spiega il neo presidente dell’ Associazione

degli industnali salentino, Giancarlo Negro -

per avviare con la magistratura un percor s di

confronto, per costruire una nuova cullura

della legalita e Individuare nuovi peccarsi di

rispetto reciproco. nei limiti delie previsioni di

lagge. Informalmente - fa sapere I'

amministratore di Links spa - & stata gia fatta

richiesta al fine di otlenere nei prossimi giomi

un appuntamento formale, con il procuratore

capo o con chi, di competenza dei temi in

discussioni, abbla voglia di incontrarci, per

tentare di avviare que sta nuova fase di

dialogo. lo - dice Negro - spero che questa

inizialiva possa assara bane accolta. Mi

sembra che ci siano le condizioni. L' obiettivo

finale - aggiunge il presidente di Canfinduslria - &, infalli, quella di accrescere 1ulli un percorso di
rispetto reciproco e di accrascere la cultura della legaliia nel rispetio del valore sociale delle imprese, al
di la delle responsabilita che, poi, sono soggettives

Quello di rinnovara il rapporto tra imprese del territono @ magistratura & un punta priontario fissato da
Negro nella sua agenda programmatica, disarticolata davanti agli associati solo qualche giormo fa dal
prasidente di Confindusiria Lecce neo elella. La dinamica che ha prodotio quesla scalto di "reni” &,
perd. da rintracciare nel rapporto dell' Istituto superiore per la Sanita che ha rilevato un eccesso di
tumeori al polmone nei maschi in un' area hen delimitata, al centro del terrtorio, comprendente circa 50
comuni. «Bisogna individuare e leggere i dati in maniera cometta. lo penso che non si.

PIERPAQLO SPADA
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Gazzetta del Sud

Mota di Giorgianni e assemblea dei soci della Spa mista all’ orizzonte

Infrastrutture portuali a Lipari L' Amministrazione
rilancia I' iter

Marina Lunga. Pignataro e Sottomonastero: «Progetti meno invasivin

Peppe Paing LIPARI Riparte I' iter per la nuova
portualitd dell’ isola attravarso la Lipan Paorio
Spa, socleta mista costituita nel 2007, tra
"Condoite d' Acqua™ e Comune. Negli ultimi
quattro anni & stato compiuto dal sindaco
Giorgianni e dal presidente della Lipari Porlo
Spa, Giancarlo Niutla, un lavoro a fan spent
che polrebbe aprire nuovi scenari. Proprio il
primo cittadino in una nota - suscetlibile di
interpretazioni - ha annunciato che dall’
assemblea dei soci (che si riunird a mela
maggio) potranno emergere le nuove
indicazioni chieste dal consi glio d°
amminisirazione per il prosieguo dell’ attiviia

1

societaria. In pratica il progetto originario della @ P~ e
"Gea lecnica” (sostenuto dall’ ex =

Amminisirazione Bruno) da 90/120 milioni di [y

euro per la rifunzionalizzazione dei porti dell =

isola, da Pignataro a Marina Corta, che suscitd = -

un mare di polemiche anche perché in

conlrasto can le normative vigenti, «ancorché ltolropd-bin

ridimansionato successivamenia, non si ritiene T
sostenibile né dal punlo di vista economico né
da quello amhbientale. Si ritiene - ha
sottolineato Giorgianni - che la prossima
assemblea dei soci possa formire le necessarne
indicazioni per una radicale rivisitazione del
progetto per un intervenlo necessario ma piit
leggero, menc incidenle economicamenle e finanziariamente in equilibrio, caraltenzzato da una forte
valenza di sostenibilitd ambientale nonché in linea con le esigenze del territorio. Tale nuova strategia
della societé - ha continuato il sindaco - comporterd anche la delerminazione certa dei tempi per la
presentazione e la realizzazione del nuovo percorsos.

Ma cosa si prevede? Da indiscrezioni, innanzifutio, un piano complessivo, tra progettazione questa
volla rigorosamente in hause e realizzazione delle strutlure, di massimo 40 milioni. |l porto di Marina
Corta resterebbe escluso dagli interventi che riguarderebbero. invece, Pignataro, Marina lunga e una
messa in sicurezza reale del porto commerciale di Sottomonaslero. Come dovra rientrare dall'
investimenta Candotle d' Acqua al momento non & dato sapersi, ma 40 milioni non sena 120 per la
costruzione di strutture che probabilmente vedranno il Comune o una mista pubblico privato per 1a loro
gestione. Di cerla, quanto sta per dellnearsi & un percorso indolore per uscire dal tunnel degll errori

commessi in passato che ha rischiato di esporre pesantemenie, dal punto di vista finanziario, I’ ente,
socio di minoranza, deila “Lipari Porto”.4.
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Giornale di Sicilia

INFRASTRUTTURE. Intesa tra il Comune e |a societd «Condotte d' acquax: il progetio
ascende» da 120 a 70 milioni

Lipari, «ridimensionato» il nuovo porto turistico

Dogo ben 16 anni di trattative e di scontri
anche polilici ¢’ & I’ inlesa lra la glunta :
Giorgianni e gli amministratori della societa Milazzo, 'area portuale sar recintata: & scontro
romana «Condotte J° acquar per realizzare il .

porto turistico nella maggiore isola delle Eolie.

onman i Blsesling —mr.

Comune ed il pariner della capitale - coms é 5.'.5 E.._......
netorio- hanno costiluito la societa mista —
aLipari Porto span.

E si tenuio il consiglio di amministrazione

presiedutn da Giancarlo Niulta. Tra gli

argomenti esaminati il cda si & espresso .‘_—"-___— e
confermando le nuove indicazionl per i £ i

prosiagua dell’ attivita della sociata. E sul
progetto del porto turistico «ridimensionato»
slavolla c' & I' inlesa Ira pubblico e privalo.
Spiegs il sin daco Marco Giorgianni: «1l
progetio originario della Gea Tecnica S - h’“' d ,m
puntualizza- ancorché ridimensionato .
successivamente, non si ritiene sostenibile, né ramt———
dal punio di vista economico, né sotto il profilo
ambientale. Si ritiene, pertanto, che la —=
prossima assemblea dei soci possa fornire le Upest, seldmrisiomstes floviovn porte hristioo S
nacessarie indicazioni per una radicale
rivisitazione del progetto per un intervento
necessano, ma pil leggero, meno incidente
aconomicamente e finanziariamente in s T
equilibrio, carallerizzato da una (orte valenza

di sostenibilitd ambientale nonché in linea con le esigenze del terntorio.

Tale nuova strategia della societad comportera anche la determinazione certa dei tempi per la
prasentazione @ la rea lizzazione del nuovo percorsos. «L' amminisizazione - conclude il sindaco
Giorgianni - condivide e sottoscrive le decisioni del consiglio e rittene che questa nuova strategia sia un
punio di parlenza fondamentale per la ripresa del percorso che ha came obiettivo 1a nfunzionelizzazione
dalla portualita di Liparis. In pratica, se in un primo tempo si trattava di un megaporta turistica da 120
milioni di euro tra Marina Corta, porto commerciale di Sottomonastero, Marina Lunga e Pignataro, ora si
va verso un potenziamenlo delle sirulture porluali esistenti a Marina Corla (oltre per | diportisti anche
per la flolta dei pescaton) e del porticciolo rifugio di Pignalaro. La spesa dovrebbe essere di circa 70
milioni di euro per permeltere a circa 400 yacht di atiraccare comodamente e soprattutto in sicurezza.
Contro la realizzazione del megaporio turistice - come si ricordera - oltre ad una serrata lolta politica tra
centro destra {favorevole) e centro sinistra (contrario) si erano anche scagliati gti ambientalisti e I'
Unesco che aveva poslo I' Arcipelago a rischio cancellazione dal silo «Patrimonio dell' Umanitans parché
si sosleneva che con la realizzazione del nuovo porio turistico nella baia di Marina Ltunga si sarebbe

snaturato I' habitat naturale dell’ isola. E ora proprio quella "muraglia di cemenio” che si sarebbe vista
dal mara & stata cancellala...”.
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Gazzetta del Sud

Eseguiti 22 fermi e sequestrati bani per 70 min. Coinvolto anche il mondo politico -
amministrativo locale

'Ndrangheta sulla costa vibonese La Dda colpisce e
"affonda" i clan

Stangata alla cosca Mancuso e alfe ‘ndrine: I Grande, Accorinli e La Rosa

Marialucia Conistabile VIBO VALENTIA Dal
mara, sul mara & lungo la costa. Dal mare si 8
mosso ieri lo tsunami giudiziario che ha
lravolto le cosche della fascia cosliera
vibonese trascinando anche sindaci ed ex
sindaci, amministratori ed ex. Di Briatico e di
Parghelia.

Sul mare viaggiaveno le navi dirette alle Isole
Eolie, minicrociere diventate il business dei
clan unitamente al settore turistico -ncettivo da
sempre mollo geltonato. Lungo la costa la Dda
di Catanzaro ha, invece, ricostruito la mappa ‘Ndrangheta sufla costa vibonese
dei vari movimenti delle "famiglie” convergenti La Dda colpisce e “affonda” | clan
in un unico punto: Limbadi. Non a caso I'

operazione, prosecuzione dell' inchiesta "Black =
money” - che ha portato all' emissione di 23 : ]
farmi (22 eseguiti), mentre altre 66 parsone = s

sono indagate a piede libero - & stata B
denominata "Costa pulita®. E

A dettare tempi e regole sarebbe stato il bass ==

Cosmo Michele Mancuso, 67 anni esponenle =

della "generazione degli 11" - passato indenne
senza colpo ferire alle altre piv recenti
operazioni anti-'ndranghela - il quals, con |'
aiuto del nipote Pantalec ne Mancuso (alias
Scarpuni) sarebbe stato il vero e grande
burattinaio.

Questza voita a togliere il coperchio calato negli
anmi sul mare & stata una vera e propria corazzata, composla da Squadre mobil (Vibo e Catanzaro), lo
Sco, i carabinieri del Repario operativo radiomobile di Vibo e della Compagnia di Tropea. militari del
Gico della Guardia di finanza. A dirigere il tutto i sostiluti procuratori distretivali Camilio Falvo e
Pierpaolo Bruni, con il coordinamento del procuralore di Catanzaro Giovanni Bombardieri.

Una volta tolto il coperchio & stato praticamente impossibile arginare |' azione della grande onda,
anomala lanto quanto aleuni rapporti & frequentazioni che in riva al mare {soprallutio nel bar Tony di
Nicotera Marina, quartier generale del boss Luni Scarpuni) sarebbero stati tessuti @ manienuti. Rapporti
anche con imprenditori e non saltanto con esponenti delle consorterie locali (Acconnti, La Rosa e |l
Granda) satelliti in un' orbita circalare Intorno al clan dei clan, ovvero ai Mancuso di Limbadi, piegati,
colpiti, feriti, ma non ancora vinti.
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- segue

Nello specifico il settore delle minicrociere avrebbe stuzzicato gli appelili del hoss Casmo Michele
Mancuso (alias Michelina) e la longa manus della 'ndrangheta sarebbe stala dietro Il business
azionando anche la leva dei danneggiamenti, compiuti in danno di esercenti e privati cittadini, per
assumere il contrallo, in regime di monopolio, del trasporta marittimo "Tropea -Isole Ealie” e di villaggi
turistici detla costa oltire che per convogliare lavori pubblict e privali verso ditte collegata al sodalizia.
Nella sfera d’ azione finite anche la zona del porto di Vibo Marina e quella industriale di Portosalvo,
nonché gli appaltl pubblicl a Parghelia tra il 2009-2012.

All" alba di ieri 1" onda lunga dei controlli ha anche lambito le abitazioni di alcuni indagati a piede libero
per concorso eslerna in associazione mafiosa. Tra queste quelle dell’ ex sindaco di Briatico Francesco
Praestia e dell’ attuale sindaco, nonché prasidente della Provincia di Vibo Andrea Ni glia. E mantre il
MSS chiede le sue dimissioni Niglia in una nota evidenzia: «L' informazione di garanzia inerente al¥’
operazione “Costa Pulita” & un atlo & mia lutela che mi consentira di dimastrare la mia complata
estraneild in vicende che risalgono a diversi anni fa. Ho dato mandato ai miei legali affinche possa
essere senlilo, al piu presto, dal pm mellendomi a complsta disposizione dall' autorita giudiziaria».
Contastualmente ai fermi é scatiato il sequestro di numerosi bani mobili, olire 100 immobili, svariate
quote societarie, rapporti bancari, 2 villaggi luristici, attivita economiche, tra cui ire compagnie di
navigazione che assicurano i collegamenli con le Isole Eolle, tutti beni rilenull diretlamenlte o
indirettamente riconducibili agli indagati, per un valore stimato in circa 70 milioni di euro. Tra i beni
sequestrati anche 3 maotlonavi utilizzate nel setiore delle minicrociere alle Isole Eolie, | particolari dell’
oparaziona sono stati resi noti nel corso di una conferenza stampa interforze tenuta nella Prefettura di
Catanzaro.3.
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L'Informatore Navale

OPERAZIONE DI CONTRASTO ALLA PESCA ILLEGALE LUNGO
IL LITORALE DI CASTEL VOLTURNO

Castel Valturno (Ce), 21 aprile 2016 - Alle prime luci dell'alba gli vomini della Guardia
Costlera di Castelvolturno hanno condotto una vasla operazione di polizia maritlima
volta al contrasto della pesca illegale Jungo il litorale Domizio di Castel Volturno.
Nei giorni precedenti all'operazione erano giunte al Comando della Guardia Costiera
di Castel Volturno diverse segnalazioni di pescalori regolarmente iscritti che
lamentavano la presenza presso tutto il litorale di numerosi pescatori di frodo intenti
alla pesca della “Tellina” vietata per tutto il mese di aprile perché in riproduzione.
Le segnalazioni erano tutte fondate infatti, I'intervento dei militari ha consentito di
sequestrare circa 4 quintali del prezioso frutto di mare pronio per essere
commercializzato privo di qualsiasi rintracciabilita sul mercato nero altraverso
pescherie consenzienti. Alcuni pescatari abusivi, alla vista dei militari, si sono dati aila
fuga, lasciando sul posio I'attrezzatura utilizzala per pescare a mano il prodotto ittico,
mentre a coloro che non sono riusciti nella fuga, sono state elevate sanzion
amministrative per migliaia di Eure oltre al sequestro di numerosi attrezzi da pesca. I|
prodotto ittico ancora vitale & stato gettato nuovamenie in mare anche al fine della
riproduzione.

L'operazione si inserisce nell'ambilo <ei serrati conlrolli che la Guardia Cosliera di
Castel Volturno svolge, sotto il coordinamento dell’ Ufficio Circondariale Marittime di
Pozzuoli, per assicurare il rispetto delle norme relative alla pesca professionale e per
tutelare quei pescalon che svolgono regolarmente il loro mestiere,

Tali operazioni proseguiranna anche nei prossimi giorni, al fine di prevenire e, dove
necessario, reprimere | comportamenti connessl alla pesca indiscriminala lungo la
costa.
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L'Informatore Navale

CAPITANERIA DI PORTO: A TORRE DEL GRECO
OPERAZIONE DI POLIZIA AMBIENTALE COMPLESSA

LUNGO GLI ALVEI DEL COMUNE DI TORRE DEL GRECO

Torre del Greco, 21 aprile 2016 - Nell'ambito di una mirata e complessa operazione
finalizzata al contrasto dell'eco-criminalita ed a tutela e recupero dell’equilibrio
ambientale del litorale del “Miglio d'Oro” vesuviano cendotta in stretto coordinamento
investigativo con la competente Procura delle Repubblica di Tarre Annunziata, gli
uomini della Capitaneria di Porto di Torre del Greco. con la collaborazicne del Comando
di polizia Municipale e la partecipazione di un team specializzato dell’ARPA Campania,
nonché di tecnici della GORI Campania. hanno proceduto al sequestro di un
insediamento produttivo destinato ad auvtolavaggio sito in prossimita dell’alveg
cittadino in localita Santa Maria la Bruna de! Comune di Torre del Greco, in quanto in
difformitd a quanto specificatamente autorizzato per il trattamento dei relativi scarichi
industriali in pubblica fognatura.

I titolari sono stati deferiti alla competente Autorita Giudiziaria competente e sanzionatl
per omesso trattamento depurativo dei reflui di natura industriale prodotto dal ciclo
lavorazione afferente le attivita di autolavaggio che venivano recapitate direttamente
in rete fognaria tal quale con potenziali gravi ripercussioni per le matrici ambientali..

Nel corso dell’accertamento sono state impartite, alla luce delle nuave norme in
materia di ecoreati entrati recentemente in vigore , specifiche prescrizioni tecniche
volte ali’eliminazione dell'inquinamento in atto.

L'odierna operazione si inserisce in una pill ampia attivita di monitoraggio del territorio
di Torre del Greco gia da tempo avviata dalla Guardia Costiera corallina con la
collaborazione dell’ARPAC e I'ausilio della companente specialistica operativa aerea di
telerilevamento ambientale lungo i maggiori alvei cittadini e l'intera rete
infrastrutturale depurativa comunale, che ha consentito di accertare diversi situazieni
di criticita legate alla rilevata, illecita immissione negli alvei di reflui di varia natura,

La recente analisi statistica edita dall'ARPA Campania circa il positiva trend afferente il
migliaramento delle acque ricadenti nel tratto di mare adiacente i territori vesuviani,
suffraga la diuturna azione di controllo posta in essere nell’ambito dell’Operazione
Miglic D’'oro, consacrando difatti I'efficienza e la validitad di un'azicne incessante e
costante di monitoraggio dell'intera fascia litoraneofcostiera del "Miglio d'Oro” ati fini

del ripristino dell’'equilibric ambientale dei territori ed a tutela delta salute pubblica.

Nel complesso, le attivita investigative sinora poste in essere lungo l'intera fascia
costiera ricompresa tra i comuni di Ercolano, Portici e Torre del Greco, alla rilevazione
di oltre 200 scarichi illeciti di natura civile ed industriale ed al sequestro di otto
insediamenti industriali e di vasta area stoccaggio e depasito di rifiuti industriali
accupante complessivamente oltre 14.500 metrl quadrati di suolo.

L'azione accertativa posta in essere dalla Task Force ambientale, proseguira can
analoga Incessante intensita, sia nei confronti di attivita produttive che civiche
abitazioni, al fine di garantire il ripristino del delicata equilibria
ecosistemico/ambientale.
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L'Informatore Navale

Monfalcone: ‘Coin ceremony’ per la prima Msc classe
‘Seaside’

Monlalcone, 21 aprile 2016 - Questa matlina “Coin ceremony”, a Manfalcone, nei
cantieri navali di Fincantieri per la costruzione di una delle due navi ‘gemelle’ di Msc
Craciere classe ‘Seaside’ di prossima generazione e che entrerd in servizio a dicembre
2017, mentre la seconda nel 2018, Una lerza nave gemella dovrebbe essere realizzata
entro il 2021.

La classe Msc Seaside effettueranno crociere nei Caraibi, con partenza da Miami
durante tutto I'anno, confermandosi come pilastro del piano industriale da 9 miliardi
di euro dell’azienda, che prevede in totale la costruzione di 11 navi, pronte a entrare
in servizio tra il 2017 e il 2026.

Alla cerimonia di oggi hanno prese parte Gianni Onarato, Ceo di Msc Crociere,
Giuseppe Bono, Amministratore delegato di Fincantieri e la presidente del Fvg,
Debora Serracchiani.

Lunga 323 matri e con una stazza lorda di 154.000 tonnellate, la nave potra ospitare
piir di 5.200 persone.
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The Medi Telegraph

Fincantieri, a Monfalcone |la
“coin ceremony” di
Msc Seaside

Trieste - Entrerd in servizio a dicembre 2017. La costruzione

dell’'unitd rientra nel piano industriale da 9 miliardi di euro che pre-
vede la realizzazione di 11 navi.

T .

Trieste - Si & svolta stamani allo stabilimento Fincantieri di Monfalcone (Gorizia)
la “coin ceremony” per la costruzione della nuova “Seaside”, nave di Msc
Crociere. Alla cerimonia hanno preso parte Gianni Onorato, ceo di Msc Cro-
ciere, e Giuseppe Bono, amministiraiore delegato di Fincantieri. Si tratta della
prima delle due navi di prossima generazione della compagnia, che entrerd
in servizio a dicembre 2017, pilastro del piano industriale da 2 miliardi di euro
che prevede la costruzione di 11 navi di prossima generazione, in servizio tra il
2017 e il 2026. Lunga 323 metri e con una stazza lorda di 154.000 tonnellate, la
nave potrd ospitare pit di 5.200 crocieristi. Msc Seaside € la prima di due navi
gemelle, la seconda delle quali entrerd in servizio nel 2018,

C’eé poi l'opzione per la costruzione di una terza nave con consegna entro |l
2021. Tra gli elementi piu rilevanti, fre passerelle con balausira e pavimento in
cristallo che daranno la sensazione ai croceristi di camminare sull’acqua. La
passerella sul ponte piu alto, lunga 30 metri, offrird viste dall’alto mentre le al-
tre due sul ponte 8, lunghe 40 metri, faranno parte della promenade a 360
gradi all'aperto, la pit larga mai costruita su una nave. A partire da dicembre
2017, Msc Seaside offrird itinerari che comprenderanno le Bahamas, il Messico,
la Giamaica e Porto Rico, a complemento degli itinerari offerti dalle altre navi
in quest’area geografica: Msc Divina con partenze da Miami, Msc Opera e
Msc Armonia con partenze da I'Avana. Inolire, fard scalo alla Riserva Marina
Ocean Cay di Msc.
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Ferpress

FERCAM: migliorare infrastrutture intermodali per aumentare
competitivita dei porti mediterranei

Author : com

Date : 20 apnle 2016

(FERPRESS) - Balzano, 20 APR - Con ben cinque centri logistici nell'area milanese a Rho, Arese, San
Giuliano Milanese, Ottobiano (PV) e Agognate (NO) per oltre 100.000 mq di spazi, FERCAM, una delle
maggiori aziende di trasporti e logistica italiane, segue con grande interesse il prospeltato potenziamento
dei porti ligun e delle infrastrutture ferroviarie.

“Per noi come operalori logistici, ma anche per tullo il tessuto produttivo dell'area milanese, migliori
collegamenti intermodali ferro/strada sarebbero di fondamentale importanza per poter spedire le merci dai
centn logistici, nen soltanto verso il Nord Europa, ma anche verso i porti italiani e le destinazioni a sud
della gronda padana”, ha affermato Thomas Baumgartner, AD di FERCAM.

Con l'apertura della galleria del San Gottardo in Svizzera i porti nordici del Benelux come Rotterdam e
Anversa assumeranno un fuolo ancora pil importante per le esporiazioni intercontinentali.

"Gia ora i nostn clienti ¢i chiedono di imbarcare i container nei porti nordici, tradizionalmente pit efficienti e
meno costosi dei porti del Mediterraneo®, ha proseguito Baumngariner. Con I'aperiura della Galleria del
Gottardo & prevista la circolazione di treni di 750 metri e un peso fine a 2.000 ton e dunque la produttivita
ferroviaria su questa Iratta aumenterd del 30 per cento; i porti del nord saranno dunque ancora plu vicini
alla zona produltiva della pianura padana e il raffronto cosltiybenefici tra porti mediterranei e porti del Nord
sara destinato ad aumentare a favore dei porti del Nord Europa.

FERCAM annualmente effettua quasi 300.000 trasporti a carico completo, di cui solo il 15 per cento in
modalita intermodale ferrovia/strada. "l nostn clienti chiedono servizi ecocompatibili e il sistema
intermodale & in grado di soddisfars queste esigenze, ma occorre che l'infrastruttura ferroviarna sia
adaltala al trasporto di container high cube e semirimorchi con altezza standard di 4 mt anche sui
collegament: dalla gronda padana verso it sud lalia e varso i porli anche sulla dorsale appenninica
centrale”, ha concluso Baumngartner.
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Ferpress

Consorzio Zai: Gasparato, Verona pronta a ruolo da leader tra
terminal intermodali UE

Author : com

Date : 20 apnle 2016

(FERPRESS) - Verona, 20 APR - Verona con il proprio interporto si trova gecgraficamente
all'intersezione tra i Corridoi Scandinavo-Mediterraneo (Asse del Brennerc) & Mediterraneo (Assa Est-
Ovest) ed & allc stesso termpo molto prossima al Comidoio Adriatico-Baltico.

La due-giomi di incontri di lavoro di ieri e oggi, organizzata direHamente dalla Commissions Europea nella
persona del Coordinatore del Corridoio Scandinavo-Mediterraneo e dal Consorzio ZAl, ha riunito qui a
Vearona i responsabili di tutti i tarminal intermodali lungo il corridoio.

*.'chiettivo di questo Laboratorio di Idee per la promoziane dei Terminal Intermodali sul Corridoio
Scandinavo-Mediterraneo, fortemente voluto dalla Commissione Europea - ha detto Matteo Gasparato
Presidente Consorzio Zai Interporto Quadrante Europa, nel suo intervento - & stata a discussione delle
priorita necessaria per lo sviluppo dei terminal nei prossimi anni.

q:_c'

Abbiamo affrontato molte tematiche imporianti, dagli incrementi di capacita necessari alla luce della futura
aperiura del tunnel di base del Brennero {# 1 giugno si aprira  tunnel del Goltardo e Ia rete ferroviana sul
lalo italiano non e pronta al 100 per cento per ricevere | treni piu lunghi e plu pesanti che potranno
transitarvi}, laccessibilita ai terminal, sia dal punto di vista slradale che femroviarnio, la qualila dei servizi
erogali e |la soslenibilita dei terminal intermodali.

Calando queste tematiche sulla realta veronese che Presiedo da ormai § annl, abbiamo attivato diversi
gruppi di lavoro per ciascuna di esse e per molte abbiamo otienuto o stiamo ottenendo ottimi risultati:

* Abbiamo attivato un gruppo di lavoro con Rete Ferroviaria Italiana per pensare allo sviluppo
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- segue

dell'interporto di qui a 10 anni, visto che nel 2026 si aprird il tunnel del Brennerc e dovremo
essere pronti a lavorare treni intermodali lunghi fino 8 750 metri;

* dal punto di vista della governance stiamo lavorando con allri soggetti italiani del corridolo del
Brennero in direzione di una Sociela di Corridaio per la gestione coordinata di una rete di terminali
da Trenlo a Mantova;

= in termini di qualila dei servizi e traffici Intermodali I'interporto Quadrante Europa di Verona &
sicuramente una delle infrastrutture interportuali piv competitive a livello nazionale ed europeo nel
seltore del trasporto intermodale e lo conferma il primo poslo nella speciale classifica conlinentale
pubblicata dall'Associazione tedesca DGG (classifica che prende in considerazione sia | traffici
ma anche | servizl forniti agli operaton).

* dal punto di visla ambientale, l'interporio veronease conltribuisce ad evilare che una serie di costi
eslemi possa ricadere sulla comunil2 grazie allinterscambio modale gomma-ferro. QE consente
ad esempio di generare un beneficio economico verso l'intera comunitd presente lungo la
direltrice del Brennero in lermini di riduzione di impatto ambientale stimato in 130.000.000 € nel
2014..

Nel 2015 all'interporte Quadrante Europa di Verona sono transitate circa 28 milioni di lonnellate di merci,
di cul 20 mitioni via camicon e 8 milionl via treno, sta con treni inlermodali che con treni convenzionali,
Sono stali lavorali qui oftre 15.000 treni, una media di 50 al giorno, che hanno sviluppato un trafiico di
400.000 UTI, che ci porterebbero ad essere il quinto porto naliane (considerando la modalitd marittima)
Dal punto di visla dei collegamenli, I'interporto Quadrante Europa presenta servizi giornalieri con |
principali porti ed interporti europei e le relaziont avvengono (oltre il 90%) lungo il Corridoio del Brennero.,

Queslo dimostra l'imporianza che lale asse di trasporto {di cui ogal si parla per (utl'altri motivi ma che
hanno rflessi anche sul trasporto merci, come detto da Conflindustria in questi giorni) ha per il nostro
interporto & per gli oltre 13.000 addelti che quotidianamenie lavarano in quesla area

Oggi l'interporto di Verona ha dato un segnale forle alla Commissione Europea ospitando questo
incontro; Verona & pronta a giocare un ruclo da leader tra i terminal intermodali europei (e lo dimosiranc i
numeri atlluali e le previsioni future) e lo intende fare in pieno accordo con la Commissione Europea,
cercando anche di attrarre | finanziamenli comunitari necessan per la reatizzazione dei nostri programmi
di investimenlo.

La nostra slrategia infatt & quella di aspirare a divenire il gateway dei porti italiani, raccogliendo merci da
quest'ulimi e distribuendole in lulta Europa e viceversa. Tullo cid puntando sull'idea che un interporto
non pud raglonare come infrastrutlura a sé stanle ma insieme al sistema dei trasporli nazionale, ai porti, e
alla rete ferroviaria: 1a sinergia e lintegrazione tra porli ed inlerporti pud essere elemento di sviluppo
futuro per tutli, porlando | portl italiani a servire mercati sino ad oggi mai approcciati ed inserendo gh
interporti in catene logistico-intermodali globali che sino ad oggi non |l avevano minimamenle coinvoll, il
tulto via ferrovia, in un'ollica di sempre maggiore sostenibilita del trasporto.

Vogliamo glocare quindi un ruclo che oggi & ancora inespresso, e ci stiamo atlrezzando in termini di
interventl infrastrutturali, modalita organizzative ed accessibilita terrestre per la distribuzione nelf'ullimo
miglio stradale

Il tutta non da soli ma perfettamente calati nelle strategie europee, come la presenza del Caordinalore
Cox dimostra oggi”.
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La Sicilia Messina

GIARDINI, Acquisita la concessione demaniale per eseguire i lavori che serviranno anche a
ricreare 1a spiaggia

Via libera al dragaggio del porto di Schiso

GIARDINI, E’ stato acquisito e pasizionalo, ier,

I' ullimo tassello mancante per il via libera ai

lavori di dragagqio e ripascimento del litorale.

Nel pomeriggio, il presidente del Consiglio

comunale, Danilo Bevacqua - delegato dal

sindaco - & tomalo da Palenmo con in mano la

concessione per il rilascio dell’ area demaniale

in cul saranno esaeguite le apere necassaria

per |' avvio del cantiere.

A redigere ' atlo della convenzione é slato il

dirigente del servizio 5 del Dipartimento dell'

Ambiente, Salvatore Anza, poi firmata anche

da Bevacqua, in qualita di delagato del

Comune di Giardini e dal responsabile unico

del procedimento, Corrado Ravida, capo delt

ufficio tecnico comunale, in cui sono contenute

le condizioni da rispettare. Grazie al permesso

ottenuta il Comune ha dunque praso possesso

dell’ area e potranno essere messi in atto tutti

gli accorgimenli ulili per la realizzazione del

progetto relativo ali’ esecuzione delle opere a

salvaguardia dell’ abilato e del lungomare di

Giardini e del ripascimento delle aree a rischio

erosione costiera nella zona antistante il

lungomare Tysandros-Naxos, radalto dall’ ing.

Adolio Veroux e dai geometri Mario

Bonsignore e Salvatore Gualtieri, per il quale

la Regiona aveva slanziato gia la scorsa primaveara olire 400mila eura.

L' ufficio regionale ha accettalo la richiesta inolirata lunedi dal Comune, che richiedeva la consegna di
un' area demaniale marillima pari a 20mila BS0 metn quadrati anlistante il lungomare Tysandros e uno
specchio acqueo di 28mila metri quadrati in ambito portuale, per un totale di 48.850 mq. allo scopo di
realizzare le opere previste dal progelto.

Quest' ultimo contempla due fasi aperative, ovvero il dragaggio dell' area portuale di Schisd, fino alla
quota di meno 5 metri e, conseguentemente, il ripascimento del tratto sottostante il lungoma re
Tysandros-Naxos, compreso tra i due pennelli rasversali esistenti e delimitato dalla barnera soffolta gia
realizzata precedentemente. «Finalmente, dopo un iter estenuante iniziato nel 2011, che ho seguito
persanalmente - ha affermato con soddisfazione il presidente Bevacqua - a giorni inizieranno i lavori
che permetieranno di avere un arenile pit ricco di sabbia per una migliore fruizione della spiaggia da
parte di turisti e bagnanti anche a vantaggio dell' economia locale.

Con queslo allo - agglunge Bevacqua - sl conclude una trafila lunghissima e travagliata portata a
compimento con impegno e sacrificio, anche grazie all' interessamento dell’ on. Currenti». Per

mercoledi 27 & in programma |' arrivo della draga in rada e dunque potranno iniziare le operazioni di
“prelieva” della sabhia dal fondo marino che sara poi distnbuita lungo i confini costieri.
FRANCESCA GULLOTTA.

FRANCESCA GULLOTTA

22/4/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Al ministro Delrio

Porto di Tremestieri Lettera di Garofalo

«l 6,5 min che mancano possono arnvare dai fondi Pon Trasporti»

£ Ira | cantieri elencali da Guido Signorino nel

suo "Patto per Massina®™. E non potrebbe

essere altrimenti, trattandosi della pii

importante opera pubblica della citid. Ma per

far partire la "macchina" del porto di

Tremestien & necessario costruire malloncino

dopo mattoncino anche il budget con cui

pagarla, quell’ opera. Manca proprio I’ ultimo

malttoncino, 6,5 milioni di euro. Per i quali ora

a fare la sua parte & chiamato il Governo.

Continua, fin dal primo giorno, |' azione di

"pressicne” del deputato nazionale di Area

popolare evicepresidente della commissione

Trasponi della Camera Enzo Garofalo. «l sei

milioni e mezzo di euro che servone per il

complelamento del porto di Tremestieri si

recuperino nelle piegha dei fondi Pon

Trasporti e all' Autorita porluale siano conferiti

| poteri speciali per il completamento dell’

operan, € la richieste messa nero su bianco da

Garofalo in una missiva indirizzata al ministro

delle Infrastrutiure & dei Trasporti, Graziano

Delno.

«Pib volte - evidenzia Garofalo - ho discusso

della questione del porto di Tremestieri con il

ministro e lui stesso ha manifestatola massima

disponibilitd a fare quanto in suo potere per

superare gli ostacoli che si frappongono alla

sua realizzazione. 1l porto di Treamastian rappresenta un obiettivo strategico per la nostra citta. Per
questa ragione, consapevole della approfondita conoscenza che della vicenda ha il ministro, seno certo
che dara rispaste chiare sui due nadi sciagliere e che si riuscira a sbloccare | iter in tempi brevixs. Sui
poteri speciali. Garofalo ribadisce nella lettera quanto concordato anche in una recanta riuniona alia
Regione, ossia che andrebberc conferiti all' Autorita portuale, ricordando che quest' ultima sta
inoltrando un' istanza al direttore generale Sviluppo del tarrilorio, arch. Margherita Mi
gliaccio. 3({seb.casp.

)
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SpPeEcIALE PoRT0 DI GENOVA
TRAFFICO CONTAINER: |L CAPOLUOGO LIGURE SI CONFERMA PRIMO SCALC (TALIANO

Genova, dal porto risultati incoraggianti

Ma gli operatori lanciano Iallarme sulla governance a Palazzo San Giorgio

llponediGenovacrescegra-
«mnllumapmgmmnwo-
ne ¢ gestione delle operazioni: il

mlglmmmcn!n det lnﬂ"n in anni
St datl, Ic

montaa $1.298.552(-1,2%) inlie-
ve calo riapq:u)_ all'annu passata

o industriale {-6,9%) ¢ degli olu

sionalith d:gh operotori commer-
cialii maanchedall
r.ap:u:ld dell® Au:unm mlmtl.ma.
dell' Autoritd portuale e dei servizi
lecnice-nautici nel saper accoglie-
e, in sicurczza, mavi sempre pil
grandi. Fondamentale ¢ stata la va-
sta upera di dragaggio attuata du-
rante | macdati di Luigi Merlo,
cosl come la definizione di proce-
dutzi tinf:

i
tividituticle istituzioni coinval

li {-6,7%). Cresce il satore
passeggeridove i traghetti segnano
un +4,4 % e le crociere un + 2,9%
rispetio all*annopassato craggiun-
gono tnsieme le 2.853 853 unitd
(4%

5ul traffico container il porto &i
Genwva siconfermu come U princi-
pale salo ialiano. «Corme ditno-
300 - spicgd una hota dell’ Auto-
fith portuale - i dati che sanne
unvmlodamnmtmnmdc iltrafli-

Cosl il commissario dell* Autorith

portuale di Genova, Giovanni Pet-

torime, sintetieza i buoni fsulal

dello sealo nel corso del 20t5
La movi di

si st o do ¢ in
qum operazions “premia” i poni
ingradodirispondeteallecrigenze
del mereato e della sicurezza, Ge-
nova i é (aita imvare pronta grazie
all'i opera di dragaggie, e

ha mggiunte un nuovo record con
2.242.902 tey, +3,2 per cento Ti-
speito al precedente record. L'au-
mento & state detenminato in par
misura da i.mpnnuzitmi € esporta.

pits estesn mai realizzats. Dal 2009
al 2015 sona stati dragati oltre 3.5
milioni di tonnellate di materialy,
che oggi consentono "spprods a
nnvuemmpm;nmh Ilsuccessa
delp i

rioni. Buona perft nono-

stznie I difficol l'nanw.nc d.cl
1,anche perlerins

chea fEinesnno sepnanoun «15,6%

con 984.727 tonncllate conto Lo

851 83§ tonncllaicdel 200 4. ltota-

le del traffico generate 2015 am-

£, oasia lo sd
mmln a mare, che ormai niguarda
il 93% delle navi 1n amvu, e 'uni-
furmitd dei inguagg: wmiormaticl
hanno incltre consertito di svuota-
e pid velocements Ie banchiae ¢
i piazalin.

Il primo dato del 2016, quello
di gennaio, thosnra un indeboli-
memo del quadro commerciale,
con i conkyiner scmpre in crescita,
ma sohanwe del 2 per como (da
163.573 n 166.529 tey), ma con
il maffico generale ancor in calo
ded 3,7 per cento, & 4,052 milioni
di late. Male traffi

zionale (1,7 per c:nm) rinfuse

ottobre o additittuta a fine tnno.
«Troppa tempa, bisogna fard sen-
uren, ha detto Bisagno. Il sctore
industriale & fra quelli con pii -
centezze, Dalemposiparfadipriva-
tzrazione delle vaschedi Ente Ba-
citti, tia il bando definilive nen
& 31280 ancora reso hoto dall’ Auto-
atd portuale. E mentre i discute
sul destine dell® attuale tmmnal
anfuse,

solide(-22,4 percento), ol
li {-9,2 per cento), traflico mdu-
striale {-18,3 per cento), bene sal-
tanto altrerinfuse hiquide (+6,7 per
cento)clnnkers o provvase dibor-

to at traffico attunle ¢ !mblln lhl
vicini chevorrebberoestendere qui
traflici di rowabili ¢ container,
prio i mmnal container 3i gvi ro-
mitsdecisione. Hlma;

to(+17,5par )0l
ner (+2.8 per cento in tonnellag-
gio).

Pet gli cpetatori, pcrt). il prosble-
ma principale a cul deve guardare
lo scalo in questo periodonon sone
irailici, mala gov

dello lulo, il Vie di Pra-Voli,
hu recetemente ricevow le prime
quattra di otta grucheconsentiran-
no di uperare su navi da 20 mila
teu, Per calata Hettolo, inveer, si
]l‘ncndc nelle prossime settimane

le. L'assenzadiun pmulml:. sur-
rogata da un commissanio che &
considerato competenic dagli ope-
ratori, ma sconta i limith di un man-
dato di breve durata, & vista come
un danno per lo scalo. A lanciare
I'allarme, durante un recente in-
contm organizzato dal Comune i
Genova, ¢ staty Marco Bisagno,
titolare der cantien Manott, che
Ta ealenlatoach T la il

masi ﬁuhildilnilmu]mmnmu

© della

Resta caldo, infine il fronte del
lavoro. La Compagnia unica, che
svolge il servizio di manodopera
in base all*anicolo 17 della legpe
84, fatica 2 quadrarci conii, mentre:
L rovison dcl!:.‘\'utrTﬁ I|:m!t|.:.\!c

assegnati pel coma del 2015 Una
crisi della Compagnia metterebhe
anischio lapace sociale di cui gode
lo scalo da molii anni.

www themaeditslegraph.t

BeOne & molto pili di un semplice
software. Proprio come |'anima
gemella siintegra perfettamente

con le attivita delle aziende di
spedizioni internazionali, dei

trasporti, delle dogane ¢ della logistica.

IMPORT

MARITTIMOD ‘ EXPORT
NVOCC

BeOne € {a soluzione in Cloud
scalabile, sicura e dalle molteplici
funzionalita.

be(sne

Nessunao ti conosce bane iyl
www.novasystems.eu cLows [TTR] ]

come la tua Anima Gemella. 5
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SPECIALE PORTO DI

GENOvVA

CONTAINER TRAFFIC: CONFIRMATION OF THE LIGURIAN CITY AS THE FIRST ITALIAN PORT

Genoa, the port shows encouraging results

But operators are soundmg the alarm on governance at Port Authority

£&The port of Genna is growing
l.hmr: to serious planning
end operations menugement: the
increase of waffic dunng the years
of ezortomic crisis was favoursd
by the profssionalism of its com-
mﬂ ﬂm,mlh: I'mp]u:
so c competency of the
Maritime Aulhnnl the Port Au-
thority and the Techical Nautical
mvl;zs, wmtixé:l;‘?:e I:}: to tﬂ;_’.‘Tl.
ve larger cr ships safe
Fundamentally uwuthcvwdﬂ:g
ﬂng wotk sarricd outdunng Lisig!
crlo's torms as Port Authonity
President, ns well as the cstablish-
ment of integrated information sy-
stem procedures scrossall the insti-
tutions that are ipvolved [in port
opcmuom] hl‘lustshnwﬁ1wnnm

ml:l:;?mAuﬂmmy D:& g;nfu ex-
p s g ortan-
cc in 201 ;m
Thenumber ol containers maved
reached a new recond of 2,242 902
TEU, +3.2% compared to the pre-
vious r:;m!. 'I:‘:i merease was de-
termined in porta
andexpons, Sohdmnhuperfor
med well, despite the tenmul's
fizancial dﬂﬁ:-ult::s. uh:cvm%
+15.6%at year's end with 984,72
tonnes moved versus §51,831 ton-
nesin 2014. Thetotal overalitraffic
in 2015 came tn 51,298.352(1.. 2[%)
to lnst

{:dusmal traffic (6.9%) and mine-
ral oils {6.7%) The passenger
scclor is growing, with fomcs
echicving +4.4% and cruises up
-2 % co: to last year, to~
reaching 2,853,833 units
(‘-41%) The Pon nl' Genoa once
morehas volumealcon-
tainer traffic of any lhalian por,
A press relcase from the Port Au-
thority explaincd, “As the figurcs
tha! are cuming in from all aver

the world show, comainer traffic
is shufling and this operation
"mmla‘: ﬂste poruth:: are l.ble

dredged up, which now makes it
poasible for targer and targer ships
to come 1o port, ‘The success of

and safery requirements. Genoa
prepared itself well because af the
immensc dredging work it camicd
oul, which was the most cxtcnsive
everdone, From 200910 200 S over
3 Smuhon tmnes of matenal were

Ing ar cu-
soms clesrnce ai ea, which is
pow used by 93% of ships amving
al;:rhc pory, lnld;nurc mifuhr;nin{_nf
o lor ca have fur-
lhunmmmd: il%ihlc o clear
the docks and cargo storage arcas

mote quickly." The firse figares for
2016, which are for lmuary.shnw
& weakening of the commercial si-
tustion, with coptaincry still
gruwing, but at only 2% (fmm
163,573 10 166,829 TEU), atd also
shows overall maiTie still dropping

mineral mngiz%) andlndmmnl
traffic {18.)° hile onl
1quul bulk di well (+6

and only a short wenm interim lea-
dership by a commissioner who
is comsidered competent by the
opcTatars, is scco o bc harming
the port.

Marco Bisagno raised the atarm
[over this tmee] :li lcmcea;
merting urgnmrc e City o

Cienoa, Riy wa

the Mariot 8 wlm calcu

h::d‘hanhu: Uit might oot co-
me until October or even the end
ofthe year. "[tistoolong, wemust
bebeand,” Bisagnu said. The indu-
strial sectur is those suffe-
ringthe mostuncertaincy. Forsome
timetherehasbeen talk

tisation of the Ente Bacini basina,
but the definitive tendets have not
yeu been announced by the Por
Authority. And in the mcantime
the future of the current bulk goods
terminal is being di : The
terminal iswo large for the carrent
level of traffic and its neighbours
are lovkin, at it Lﬂlnusly.

W use it

d:vclwpmgmmu‘mgﬂlull Thc
l;’?esuammll mth:pon.!heVTL

Voltri, recently recewved the
first Four of eight cranes that will

altow it to conduct ions on
20,000 TEU ships. Un the other
hand.mcmcuslmfurlhecmu

Eu:d in lh: cun'ung wecks, But
labour situation remains bot.
TheSoIcCumpmy,wInrhhandln

ticle 17 of an 54 is mgsl:ng
to make ends meet, while the Port
Authority auditors are ﬁg‘hunn
over public funds that 1

*17 5%), bcsidm
+2.8% tonnage). From the
Pumt of view of the operators,

ted int 2015, A crisis for the Com-
pany would endanger the social

by 3.7%, to 4,052 million totties.
Poor performarce forconventional
traffic (1.7%), solrd bulk (22 4%),

CONNECTING
EVERY CORNER
OF THE WORLD

HANUJIN ITALY s.p.a.

hlunﬁuuh:pms}n:ﬂ!hclnozzm ng
atnow wnat raffic, but port gover.
nance, The sbsence of o president,

fie agree-
mmtsw“h Inbtm]ut'mmccmnp
nies that have been using the port
fur many years.

Mura di Santa Chiara 1, 16128 Genova
Tel, +39 010 861461 | FAX +392 010 8616 415
genova.hjsfdhanjinitaly.com
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SpPecIALE PorTO DI

GENOVA

LAUTORITA PORTUALE: GENOVA POTRA ACCOGLIERE UNITA FINO A 20 MILA TEU

Corsa contro il tempo per ricevere le mega-navi

I lavori della nuova banchina a calata Bettolo saranno ultimati entro il 2018

In ssi al porto da Levante

Ponente pit grandi, nuove
hanchine, collegamenti ferroviar
adeguati:1" Autotitd portuale di Ge-

nova ¢ impegnats in imponanti
prog idi investimento perac-
Ie mege

le grandi pavi che sono state seelle
daimaggioriarmatori persasicncre
il erollo dei noli manttimi. Ormai
sutto in circolazione navi vicine
ai 20 mils tew che poltanto pochil
scali possonoaccoglicre. Mainla-
lia le difficold cominciano gid per
lc uniti yopra ai Iocn]:xla teu di

poch: dei parti sede di Authority
possone secoglicre,

Per non perderc il treoo dello
sviluppo terminalisti come Vie
hanno g,nbt;:ni\:cmmcuu in ;uru
ature china in grado di
rare sulle mega-navi. LAum

ruale, dal canto suo, he avvisto

vundmmpunmr.oedamtruﬂu-
razione, come previsto dal piano
regohtnn: ponuale, anche se gli
uperalni lsmentano i citardi con
cul procedano § cantieti. Il pritso
¢ il riespitnento di calata Beoolo.
Come spricga una nota dell’ Autho-
rity, & ainavenzata fuse dj realizza-
zione, consentird di poter cuntare
=u una banchina lunga 750 metri
con fondale di 17,5 metri, un'arca
di sweeaggio di 180 mila metr
quadrati ¢ la possibilith di maovi.
mentare 550 mila teu all’annon.
La strultura, la cui consegra & pre-
vista nel 2013 £ gid vata daia in

t¢ Ronco ¢ ponte Canepa, creando
una ivadi 63 mila

Bettolu,
i ¢ui fanno pane Crianluigi Apon-
te, titolare del gruppo Mac, ¢ Luigi

\:gn, agente manittimo etermina-
listachehoin gestione il confinanie
terminal

1 secondo prngc:tn in corsn
d'opera £ «il riempimento dello
specchiogcquencomptzso frapon-

metri quadrati per una superficie
fitsale totale i 300 mila metri qua-
dmati, con una banchina lunga 680
me ¢ fondale di 15 metrin. Que-
st"arca & in concessiome al gruppo
Messina, L'opera lu mbltc uno
stop per la messa

si e aggiudicaw i lavori.
[on aggiunta & qu:m. una scric
di interventi

imenzioni dell”Autorith portuale,

allo sviluppo delle inf

call
dclllmcfamvnﬁalfanua.lcnalu'i

potety e
. ')

cogta di Coups:n: (*azienda che

canlieristica navale. Per quaniy -

cenlrare in un urucn & pith estzsn

PORT AUTHORITY: GENOA CAN ACCOMMODATE UNITS UP TO 20,000 TEU

" gibinseritinellaprogr
mnimlm fianziacia defl’ Autoriti
pmtu.l e,

"_lnunm ;:mccdc Iiter d:llnuoyn

F B tuale,
a rendere il e di acco-
glicre mavi muﬁ mila tew
¢ di movimenuare 6 mitiont di tew
all’anno, Iu'mundn l| mmnlmn i
in-
vccewmodcmmnun:euufur-
mmm:d.:ll:nmcsmmn E"sta-
taav
ne lmbuznulc ur.m:gu:: (vas),
gmptdnmu ‘approvarione del

I principati lavori previsti dal Pia-
rosono:perilbacinodiSampicrda-
rena, la realizzazione di une nuova

tura & Ponente ¢ di una
nuova diga avanzata di circa 500
metrial largorispettoaquellaatiua-
1e,il cui costo stimatod di un mikisr-
do di euro {anche se il terminalista
Aldo Spinelli un progetio
pit leggerm 00 milioni, per
rovare pit facilmente { finanzia-
menti ¢ accelerarei i di realiz-
zarione); por 1"arca & I di
Levanic, la reatizzazione del Blue
Print disegnato da Renzo I"unn.
con uma nuava piattaforma
cantieri; per it porto di Pra.
il prolungamenty del canale di ml-
main furmare una e
isola per iltenminal Vic e un’even-
tuale espansione a Ponente , oltre
lmm:nmmram mreln

m\u Inl'um, ilioni sono
aun e va-
lore lunbnl!cnq::ﬂ nilan

cio del

porto, la puova somre piloti,
oF’ cﬂ e pm"'lu&lmh: i
icga ' Autoril e - che i

;ﬂudlﬁmovnmmd:cmsolm-

Calata Batolp
gunrd.a la mncmu:n. il pmgcnn sito industriale, con Uobicttiva di
prid sigH Yo creare , diver-
nclie i di una nuova cnl:la scattivitche oggi sono distribuite
industriale sul fronte 3 mare di Se-  in separan, Quest wéll-
tri P . Sardun’uvperacheam-  talmente ll vagho del lgllu
lierd i plarzali operntivi Ji cima  supetiore dei Lavori pubblici, che
mila mcnrwuublu c che con-  deve dare la propria approvazionc
semird & izzare un nuovo  prima della pubblicazione del ban-
jedi lla  layoutdei do di gara. La basc {'asta della

gara stimata i BOmilioni di euro,

mudnmm, :ndou qull‘:

Emtu di nl'cnmr.'ntn imprescindi-

|Icpcrllmmumumnmhnle dello
shippingw.

INTERVISTA AL PRESIDENTE DI ZENATEK

Race against the clock for mega-ships
The works at the Bettolo Quay will be completed by 2018

arger entrancas to the rl
rmm the Fast and ke

new wharfs, decent raul links: Gc-
tioa's Port Authority isundertaking
a major invealment programme so
N receive meﬁ:'wnwum car-
riers, huge ships that the big lh|p~
ping cuompanics have m
cope withthe slumpin frer, n:lm
ges. Ships of nearly 20,000 TEU
are in circulation, and nnlg( a few
ports can receive them. Butin Itly,
the difficulties h[cfin with units of
aver lOl.OOD '!."F , only & handful

P pacitylorceeive

rS‘n‘k':t‘:erlml to fald 'bchmd i lcrms
o ent, 9
mnllk\?ﬁlhnvclnmwdtm-
pmentthat mmmmblcmlhmga
ships, The P :y l'or s
pary, hay mﬂ.ed work w fillin
reo?amseam nflhemt,asc.u]-
It for in the pon's su'ateglc p!an.
despite complaints from
ahoutconstctiondelays. :ﬁm
m‘»uﬂ:cﬁilmg inoftheCalata
As a press release
from the m‘l Authority explains,
it is "at an sdvanced stage ol com-

rlmum, and will ’mm a 750m
oy dock with 1 deen chan-

nels, a 180,000 sqm swng:

with the lhlhg lo mave 330,000

TEU per year.” The concesaion for

the Eacility, which ts expecied 1w
be cmnpl:){nd i1 2018, has llmdy

io create a new 63,000

tions arca for an wmlilqtt:mzlptn

of300,000qmwith60mofdocks  new

and | Smderp channels.” Thisurea

u heldin mnc:mou by the Messi-
3 group, project has come

w a slmd.sull bmw: of the com-

that is considercd 1o be the most
u'npurunl is the construction of a

o lh: Sum
Ponpente “ug::y
willenlarge th

thisamount has already beeninclu-
ded in the Port Authority's finan-
cial plans.

For e motnent, the new Port
Stmegic Plan is under way: the
plan aims E“ve the purt the nh:l:g
toreceiveshipsofover 20,000 TE
and to move 6 million TEU per
year, limiting Ihlj;cﬂlm; at sca

or
sation and transfunmation of ex-
sting areas. The procedure | for the

- iy

¥

(VAS), which is prelmintary to the

vn] uf lhu plan, has smmd.

work called

furbytl:cplamwnllu: ierda-

retia basing, the creation ol o m
mouth 1o the West and a pew dyki
ﬁul S00m fenber offuhore

mmgh Temina| Operator
Spinelliis mgnlmnpcrut
ve E300 miflion wngun. which
could be financed and built faster);
for the industrial area in the Last,
construction is planned using the
blucpant designed by Renzo Pia-
no, withnew space created forsh) lg;
yards: for (e Prd-Voliri Por,
extension of the entrance chatnel

by xbout 40, ooo;qmumﬁuuow
!'i? uuunn ol 1 new layout
of

ol C
'lhc company that had received the
for !he wotk.

Consor-

tium, which consists of Gaml
Apotne, the owner of
Group, and Luigi Negri, lhc lhlp-

wlll bewn-
ccnu'md' in a singl
serial site, wﬂh the gmlo mung

1o the Port Aur.hunty * lam. aic:
ncsufmm-vmumsml eomttibute
of the rail infra-

ping agent and
who manages the Idjmnml Sech
Terminal,

‘The second project that isalready
under way is he “filling of the
expanseol waterbetweenthe Pante
Honcoe and Ponte Canepa berths,

|m|m.rnmi the mod of

bnn g mgﬂh:.r] several unvz
lmmnw Iuctlnlmncptn

50 a8 i fortn & large istand

furm:\f'l'l:mnum nwal
10 the West,

other maritime projects wuﬁ_l.hc

ve the ships
Fmoi.lly.elﬁnulllr‘l_nllrgbcmnlllo-
caled faraprojectof gressymbolic
valug for 35 {:lam?:‘uf the port,
which i :I:c new p:lms tower.

T s \h:Hl

the mil nctwork in the port and
ulssvbm, which wﬂlllmcung'ibulllc
to the strengthenin nationali-
sation of shy 'Idgig facilities. In
terms of shipbuilding, the projoct

Cm.mcli of Pubhc

must ve it befm the I.cmlm
are icly announced. The

ning auctivn price fur the

is estimated st €80 million, nml

ThePort d, "l
is through l" nl‘lhcl: projects that
the Part of Genos intends toconsu-
lidate and increasc its Icadershi
inthe Mediterranean, making itsefl’
an incvitable point of referenee for
the global shipping commumty,”

Zanotti: «Lo scalo & migliorato
= grazie agli investimenti nei servizi»

II portedl Genova, atalgrado

A erisl, nepll uitimi anni ha

:ncunlidllnll nd:nhlp talia-
nlicunl'ermnn mlunodcm Liseali
erTa-

n:o.anltnltn valores

toche ha consentito (1 ra; nqu

mento &l yuesto trasuirdo?
a3l inves guu sulle srutture

dlr:zmne dclll ndu.nun: dﬂ

edaumentode]la vitaoperativa
e funzmnah dat dlipoﬁhviﬂl
rma voluts dal
mlnl: el ':‘uﬂﬂlil"ll’h'lh
lutlotare la gestione del portl,

Qllcl,l t| il flllﬂ puult; di vktL
L
bumm‘” 3 Bemven

udell L?_wo-
i I  fiforma
Dﬁ Wﬂulcmmﬂ:

seTVire - guzrum rifonma non very
icThiente m &pnlngic_dimqﬂﬁlo camnu n facerido
differenn: Jaipasseggenallennty: Ie forzature di lobby ed “amici
i® mmﬁw. i amici”, comeg spesso sobito
ulllmllo.g;'ece. | obiettivi talvan.
:henonunuanmnl ti cettra- Qulnlohé pmm:wl:. er
ulelqmm'hlhmdmpnncmﬂc- mdlu sta delineando o Plui
gAmentirapt duimlgfmnmlm- Nuﬂl Mﬁc- ¢ In
"d‘ﬁ‘:"di"““ odalungotempo, | Lana ca & (

l.a sus aziends come sia viven-
rimi ovesi del 20167
€ varcreme
novith riguardant nmu-:m
wmacgiamento [ogistien delle mercy.
novitd scmpre ma adcrenti lll: n:

o g
::“ qu:mngm |!Iml|vcl o d:

wl“w:h:dl ) tmmm

secunly il npstro servizio
pr! pid onentatow.
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SpPECIALE PoRrTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL NUMERC UNO DEL TERMINAL PSA DI GENOVA

«Ora potenziamo la rete ferroviaria»

Danesi: «Chiusa la parte nave, é necessario concentrarsi sui binari»

oine ua sirdande il terml-
. 4 Pra-Voltri?
wl dati -+ ﬂs il

¢ il numero uno

del katninal, Glberto Danes] -

sono pmum. €4 ulta CrEsCHa M

spetto all’anno worsa di 7 punti
marzo

i
fatlo cirea 110 m:la tew
E’un dllnln!lllca :unievn:lre
Wi

Che coscambluperiermina)
con I'uerivo delle ouove gru di
baochina?

«La l:apu:lﬂ di lovomre le mw;

il velocemente e
ﬁna n 20 rr:t]n tey, |e gﬁ gr.mdl
:u merento fino a questo momen.-

Amnlm:nt: che navl arriva-

wmo amivate lle da
15%10 tew con servir qt:cgolmu.
Vinspeitate che » Genova pos-
1ano arrivare davvere navi da
0 mila?
wGli anmatari tendong a mettere

navi sempre pill grandi. €1 siama
p'rcpam Fo1 sc armiveranno, ve-

Due Illll| fn avete Inangurata
I'aren peri contalner reli imll.
Questo Investimento ¢ staip uti.

*Abbiamo -500prescrecfer,.che
nempamo. Chismmente €1 sonn
picchi @1 attivitds,

1Y reefer sta (rajzando?

aNen soltanto il reefer, qul su
trinando un po’ tutta. L'cxport va
molto bene ¢ 1 volurti awmnentano.
Nicmonnal performac il caricoatt-
va dove impicga mchoe cmpo 2

CISCTC caritalo © sCArcAlon,
Dopo  esservh attrezzati sul
fronte mare, adesso 'obieltive

tllsecondobi nlriupercnlle‘arv[
meglio atla rete aazionale?
bbiamp diversi obiemivi, La
pmemvel sbbiantoconclusa Ora
triamo sut benan, Stame
lavorandn con le |s1|luz:om T T
solvere velocemenie il problema.
Poi faremo uta Mvisitazione del-

tezzi pid modemis
Che mezz! prendercte?

#Abbiamolanciatoinguesti gior-
ri il bando di ¢ in un mese
decideremo. Metteremo 35 gru
gommate cletriche, perun investi-

A.qx:mnmo che oi venga, E’E

gcu.odlpam:th 4,
che v:lmm :
mo un accordo w“Eugcun lormm

travere-

mento ¢i 150 mutioni di euro, che o Pumnnu sil'ufficio lcqlmu
i awun‘gunu 1 100 rmilioni dellc  a Roma Dovicmo AR~
o Non m:m i wmpl

Selioperan’™
Ck‘l devc fare questo investl-
men

«aNoi sbbiamo gu\ fato i lmum
per reni i magg

do i ha una capacid di
2.2 mﬂmm i teun,
Per quanto rigusrda | binari,
traniativa o en intereotta.
L'avete ripresy

ILierminal Yie del porto dl Genova

"investimento noi "abbiamo gid
{atta. Si tratia di un invesimento
di Rl

Lel rappresenta anche | terml-
nalisti genovesi in, Confindu-
stria. La sua categoria come glu-
dica la riforma del porti?

“wAfla guida del porto noi abbia-

poimu.E fondamentale checapi-
bcm:hll lénu.l 'Bl,;upln

i capire che cos'? questo tavolo
& mmwlu:hcw%ulmﬁﬂCu—
mitatu portuale, che potere ha, sc
pud incidere, Noi che investiamo
soldi privati  vorremmo

e

\che paten aved il ava-

il foglier rosa, ciog siano
g dlsllﬂgllt |l u:ﬂ'nmnls‘s“d

I-“l,\'-"m: sl g:lrll ancora di lavoro.
5 d: nelts riforma cl do-

SPEDIPORTO, UN MONDO DI SERVIZI.

£

TE2 B Combrriard [ s Lt 2o 3ot 4 s il
TR i o B e el g ‘pvhie
Frdl Foicons Lt bavgwiaims

FLats § ottt b aete 4 1

ol AR of b

TELL KT

Lomtifotuy

andde # Lommmiasm 1 el o F o b iy
Temta & Lotumr iy

Wty it Bt Tpodarason t gt " Lantnes Marvtomas
tutzm | [oel cmmwron

sy
(L=t g B e

Tl 2 dwads da e f st e e sty H Skt . 88 ¥ ngart]

frod aowd | e bomeat mpat Liger

Spediaan iR
pptaoner L
ety 1Lamily

Spcduonee 1 Fntokdezn ¢ Cesnacabiaim

Teeratr lesduimnns

CocranSeprasy
[T Ty

Tardrervwes Wl
b e a3 G act

SHIFEXOKISE Sa'w & Purchase
Cargo
Tankevi
Yacht Brokers

ASSAGENTI

PORTI » NAV] « PERSONE

SHIPAGENTS:  Liner Agents
Tramp Agents

Ganeral Agants

In.and Agents

Manning Agarits

Yacht Agarnts

pitolo?

uCr:du che sia ﬂ L
vo. E* fnndammhle che si parl
di tavorow,

lel, che moda? 4i dev

«Pef 0 ¢ capire
ll mm?m}.c mwmc cdi cc;npu~

fuori le solu-

Nun 50 come

t‘unnnm A(‘mmn
lhbllmu speci c vanno af-

Che £018 occorre fare?
«Regolamentare meglio, creare

wn 1, facendo cose concreten
la Compagnia unlcs & al-
to |a lente dei revisord dei conti

dell’Autaritd portuate. C'¢ un
probilema di sostenibifith veono-
tlca del lavoro 8 Genova?
by a u.
Dictamo che i tepninalist
mmbulmlpnnumllcmunmu
del porto di Genova. Noi come
l.ll:r].Shlmuu:vc:lmdnduumrn-
i P\‘lf'rb ico

utti sanno che il problema é
il Ilvum. 1o dice anche ta C

gnis. Va u lu. punto. 51 va
a un naziorale, pa-
Quest cootdmammm nazio-
mlc 31 dcvc fare carico di questo

eman.
I contenuti saranno aflrontatl
In.lquulo coordinamento nazio-

?
«Certo. Oggi ton ai pud dire di

e,
r"I)a n |'1] settembre, anche nel
¢ nel teyminal £ ew hhln
nnndlagnl.lnnedelhucu
Glivltimieveat legati al terrori-
smo hanoo rIJ)nrl o d'attualith
questo (cma?
«ll deve divetan: uh acro-
E orte, Gl sccessi vanno controlls-
[ u.ltn In pcr pﬂmo. lmaudl
dcvn :ucr: ::untmllnn Si deve

No i ternete chesd rallent Pope-
rativitd det terminal?

wAssolutzmente no. Negli sudi
i sono 1 :mmnﬂ ma le pamnte
le [anne lo »

wl 010591595
fax 010 590883
InfoBarsagenthit
warw.assagemtl it
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SPECIALE PORTO DI

GENOVA

INTERVIEW WITH THE HELMSMAN OF GENOA'S PSATERMINAL

“Now we enhance the railway network”

Gilberto Danesi: “The ship issue is closed, we need to focus on the tracks”

aw {s the PSA Pra-Yolrd
Terminal doing?

The terminal's chicf, Gliberto
Dunesl, enswered, “The numbers
are positive, there hasbeen a seven
pereent growth compared to last
year. In March we handled about
118,000 TEU ™

s that number In line with your
expeciations?

“Yes, we are growing, we are
pleased.”

‘What willchange for thetermi-
nal with the arrival of the new
dock cranes?

"The capaeity W process ships
faster and to service ships up 1o
20,000 TEL, which are the [argest
on the markel as of now.”

second traln track for s better
Unk totbe national rail network?

“Welave several goals. Wehave
completed the ship-related part.
Now we arc concentrating on the
tain tracks, We ane working with
the [government institulions tore-
solve the problem quickly. Then
we will revisit Il.l:‘d::rgn. slorage
erea equipment put in mare
modem vehicies.”

‘What vehicles would you buy?

“We opened bidding o lew days
agoand we will decide in o month.
We will buy 55 electrical rubber
tired gany cranes, for an invest.
et of €150 million, in addition
1o the €100 miilion for the eight
dock crincs, This will !mn; the

‘What ships arc ing to the
terminal now?

15,500 TEU lhms with regular
services come here”

Doyoureallyexpectthat 20,000
TEU ships will be able Lo come
1o port si Genos?

“Shipowners tend to send larger
md er ships, and we have pre-

fur it 0 if they come, we
w:ll find ow”

Two yexrs ago you opencd the
new relrigerated conlalner area.
Hasthisinvestment been useful?

“We have 1,500 resfer sockets,
which we [ill. Clearly there arc
moments of peak activiry.”

13 reefer craffic doing really
well?

“It’s not just reefer traffic, here

ing i doing well. Expors

ing very well and volumes

l.rcummmg The terminal is per-

forming well and cargo is coming

ere] where it takey |cas time to
leaded and unloaded.”

Afer baving upgraded your
sea front, is your goal now the

THOS.

STEAMEHIP AGENT & BROKERS

yol2.2million
TEU

Intermsof thetracks, thenego-
tlations were Interrupted. Have
they sarted wp agaln?

“We are waiung lor a plan to
be presented to us by RFL, which
we will evaluse, When we muake
an agreement on the plaa, they will
send it 1o their acquisitions office
in Rome. We will meet with them
in May. We don’t yet know what
gl:_ﬁmcfrm for the projeet will

T

Who will fund this project?

“Wehave already built the tracks
for longer tains, we have already
made cur investment. We ere
uletmg about an invesment by
RF1.”

Youalsurepresent Genoa'ster
minal operatars in Confindu-
stris, What do yaur fellow Lermi-
nal operstors think of the port
reform?

“Wenced people o lead curports
who already have provisional li.
cenees, it other words they must
be able 10 communicate with the

termninal mnmd}nv:mmg
relationalups with politicians. It is
very important (bat they under-
stand the business well. And they
alsn bave to understand this pan-
nership meeting that will replace
the Pert Comnmines, whay powers
it has, and whether it can make
a matk, We, who ate investing pa-
vaie money. want our voices o

CARR & SaAaN

Sennzl di linea per
WestAfrica, lndialPaklstan Sud Pacifico
{Papua, Nuova Caledonia, Fiji, Sumbawa, Vanuatu,
Kiribati, Marshall, Nauru, Samoa, Tonga, Salarnon),
Islanda, Ir'ianda Flussm  Spagna & Canarie.

SRl ST

SinCcE 1887

e

Tel. +39 010 8578900 ! Fax +39 010 8578905

- e-mail: info@thoscarr.it

iy wwy.t}_in_sgcamit

bcndoqmt:ly huni We still don*t
knoww P -I"
have.”

There has still beea oo walk of
|abour, I your opinjon should
this issue be deslt with in the
reform?

"[ beligve that it is the next st
It is very impontant that we talk
shout Labour.

Haw?

“Onc must understand the exi-
sling situation in cvery port and
comsequently solutions must be
found For each port. [ don't kmow
how it will work in other pons,
In Genoa we have specific pro-
blerns that must be dealt with.”

What must be done?

“Benet regulation, creatimg a pu-

ol, schicving concrewe things.”
Today, the sole Company Is
being examined by (ke Port Au-
thority"s auditors. [stheres pro-
blemwithtbeeconomicsustajon-
h%nl‘ labour in Geooa?
question already containg
th anywer. Let's say lhalllcmﬂnal

ring the continuity of the porn of
Genoa. We have, smong others.
We are investing private moncy.
[It is] all privatc and no public
fitds at all fur the VTE rerminal,”

And therefore betier regula-
tion iy pecded?

*We all know that the problem
is labour, cven the Company is
saying . It must be dealt with,

lain and simple. It seoms to be

eaded for & national coondination
body. This national coordination

body rust take charge of this peo-
blem.™

Will the iasues be deslt with
Ln this national coordination bo-
dy?

“Of course. As of now that is
all we can say.”

After 11 Septembrer, everything
changed [o terms of security ma-
nagement in our partsand termi-
oals, Have the Iatest terrorist
events brought thls Isage back
Into the pews?

“The port must becorhe an air-
purt, Everyone must be checked
at access Eoinu. I, for one, should

tionat arcas. Mt should be known
who il::lhnlilmiuinyopﬂlﬁmu]

Aren’t you afraid that it will
slow down operations at the fer-
minal?

“Absoluiely not. Thereare [sceu-
rity] checksinstadiums, rnd sucrer
matches cary on just the same™
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SPECIALE PoORTO DI

GENOVA

INTERVIEW WITH THE PRESIDENT OF ASSAGENTI

“The port is this town’s main industry”

Duci: “The port of Genoa is still the main hub for the routes of big vessels”

Logisli:s integration, effi-

eichl connectionscapecially

towards Central and Northem Eu.

rope, efficient public sdminisra-

limu.acknowf mlndg_cmgﬂnflh: im-
of the shipping busi

foremployment: theseare the futu-
re challenges of the ltalian mariti-
me and port sector, within and
beyond the refurm of the port go-
vermance proposed by the lalisn
govemnment, acconding to Gian
Enzo Duci, presiden of AsuFenri
Genua ‘an‘tli yicelpru'i.dclm of the

He is also o university lecturer in
matititie  cconomy.  Shipping
ai;mu.cspccillly inaportas com-
plex as that of Genoa, have 3 key
roleconnectng the country tolarge
internasional emities and hey are
frontrow wi i luti
of the seetor,

Ship glgantism, Iarge shipplng
allisnces, the erisisof charter ra-
ica: How have these factors im-

ncted the velume of containers
n the port of Genoa?

“Genea, thanks to dredging. the
invesiunents of the ierminal opera-
tors and the work of the Harbour
Master and the nautical technical
services, has managed nol to be
excluded from the mues of the
largest ships pul into service vaw,

Genoa hat 2 great challenge: w
mansge effectively the peak
workloads caused by these new
scrvices: intensc petiods of wotk

run, they are hot enough: we need

wilk periody, traffic

ol alirge number oftrucks through
the port gates, et cetera. Some well-
established initigtives, such as the
re-clearing, and others that were
Jast [autched, such s electronic
:lcnga?:‘c. a.n:; mrrmpda_blc“r.d
are hietping a fot w optimize Moor
space snd time, but 1n the leng

f 1o inland ter-
ritories il we want 10 continue 10

pay close stiention 1o the devel
ments of the reform this

some action at the E:tlimnwy
level is desirmbl t tus must

beda.osmallheﬁml Il

How do you rate the precess
of the port reform?
“Overall, Hhmkithast i

lead to & greater efficiency of the
punAuﬂwxitylyslﬂn.unnlhnE-
glmu;rduljhc risk of baving mere har.

ve 1o have & vision of the national
port system, however, we need to

In additicn to the reform, what
does ltaly oeed to nteet the de-

T Tl bt Lo
AR o P
g SRR e e 1 e ad]
iy W

£ Lg=§d

I '*'J."Ll‘i.'!i'.ﬁl*ﬁ
YA F G
WA L

kave in the development of traf-
Ac?

“Fordecades, the roleofthe ship-
Ei.ng agent has been as traffic bro-

cr, offering s scrvicesand conse-
quently thase of the port in which
it operaiey, to shipawners world-
wide. Rocont nows reported the re-
by, of [raninn ships 10 our purt
whentheembargolifted, thistmific
was brought back to Genoa by the
Cosulich that was able o
immediately renew trade rolations
with this counuy.”

Thbe supply chain is becoming
Increasingly automated, [rom
upcll_'sduns !n_ the llmllll.l‘ to

the work of operutars more effi-
cient, but also less visible, How
docs (his phenomenon impact
the relations between citles and
ports, between shipplng nad ter-

rtories?
“Whatreally changed the miliss-
ninold iping i, what e
ally gand
disemnbarking processes, was the
advent of the container. Prior 10
it, ships much more time n
ports and this enailed the pesd
for a large number of workers to
load and unload the goods, and
the mingting of the crows in the
city. Now that lhf containcr hclrl
P c

mands of Internativonl ships
pog?

*The mefomm is limited duc to
the fact that it docs not provide
anyeal tools o move traffic throu-
gh the Alps. It is well known
a3 reponed on o recent study by

- the port of Genod 1 not
able to serve Bavana due to the
lack of infrastructure, neithet is it

nbl_cwupimlbf m'll_lhe gmwinp
d of Switzer]

ne
Tnrclih

: fuster
with fewer resources, 1 think it is
¥ 1o rethink the way in

make document uc'hmgn

Thus, ?nldllpc_hw ﬁxml.imla‘i
ofstrategicimportance wou

ﬂ:":fmnci.ﬁ better still if it is
conceived with a strategic logisti-
cal concept, which may then also
include an ai?on and & couple of
inland ports.

‘What role do mariticie agenis

which the ports contribute to the
;v:’ltfm of the commmittil? that
them, since anyway, the
of Cienoa is the firmt mdumymﬁ:
town, with nearly 40 thousand di-
rect and indirect employess, and
therefure its role is beyond dispu-
e

|

1
i
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SpPeciALE PoRrTO DI

GENOVA

INTERVISTA ALLUAD DEL GRUPPO RINA

«Genova resta la capitale dello shipping»

Salerno: «Piani futuri? Ci stiamo guardando intorno nell’area del software»

egliultiml annl Rioa & sta-
ta molte attiva, snche nel
umpmt:llc acquisizionl In base
glcavist endo?
«La nostra strategia - sisponds
Tamministrutore delegato di Rina,
Ugo Salerno - & urmai consolidata
da wempa: vogliamo diventare pid
intemazionali © capaci &i offrirc
sorvizi piin comploi, ma sempre
nell*ambiwdelle posireattivithira-
dizionali; eenificazione, fspezio-
ne, veting e consulenza ingegneri-
stica, nei setton dell encrgia, ma-
rittimo, infrastrutiure ¢ Casporti,
Non ciaccontentinmo delis cresci-
ta arganica delta postrn attivita che
pure, nonostante a crisi, & aumen-
tata. E' nostm intenzione da un
lato mfforzarei in aree geografiche
in cui siemo ancors poco presenti
e dall'alyo sviluppare in maniera
pit ampia 1a nostra compctenzan,
Quall sona atati gli Investiment]
pid importanti che avete effet-
tuato?
«Ncl 2015 posso farc tre cscmpi.
[l primo # I'scquisizione di unz
sucield che fa ispezioni nel mondo

dell*oil and gas, a 11 E'un'
azicnda di dimensioni medm. con
ceztto dipend: 7 un [z

per

di circa 1$ milioni i curo. Abbia-
mo corcato it quel serore, nono-
stante che il and gas m in diffis

[gneristica, che ha una grande spe-
cializzazioncricunosciuta alivells
intemazionale nel mondo delic

idrauliche, inparticularenel-

coltd, perchd dioperare
el campo della gestione ¢ della
manutenzione degli impiantl E’
un'arca dove e societd non sinnn
risparmianda, ansi. Dunque ¢ per
noj & interessanic esyere presenti
in fi I::Iﬂ.l i

Iasecundo lungo abbiamo acquisi-
toduc realtd italiane relativamens
pil piccole, ma molto Interessanti.
In particolare la Sembenelli con-
sulting, societd di comsulenza inge-

lc dighe in tera, che sono e pia
grusseal mondo. Questa stessa sa-
cictd ha lavorato sulla diga delle
“TreGole” in Cina e pe staseguen-
doun*alerain Etiopische probabil-
meme sard la pid ala nel mondo.
Hauna fone compeienza nellapar-
e degli seavi, per cui ha lavorato
aghi scavi ncl Canale di Panama,
La sus consulenza € lopaia alla ca-
pacitd di gestire lo scavn, in modo

che sia eondoro nella manicta pia
efficiente possibile. L'altra sociewd
acquisita si ﬂumm5qzqc.unplc-

sire “soviche”, Lin Imcsurmmtn
nel senore

comoche nell'attivitd legataalma-

od
nguarda una societd di Rnpnllo.

cola azicoda i d: Fa- con et da setnpre
nu,:h:c:dn Iec “' Itak Abkiamo in
siome nelta branca dell’i ia heacqui bisocictd
sottomarinas, di ttaggior ditertsion & Evellnin
E per U futura? terttaziohale, ta not posso fare
«Ci stiamao dagdo intomo icipazionis,
nell mdglm‘l-.um sctiore sem-  1n questo Quadro quanto rimane
pre piu iftportantes n:ll‘oﬂ‘eﬂl di  del vostro “core business * pava-

servizl ¢ i ambita inertaziooale,
oo U'scquisizone di socictd di
tmaggiori dimensioni, Le attivitd
devono cxscre Witte vicine alle ho-

le?

all seftore “marine” futtien-
tc detio tappiresenta per nud i HP
del fanurato. Ma bisoga tonete

INTERVIEW WITH THE CEO OF RINA GROUP

Haer s
v et St f
wl

del diporto (taglic grandi, ovvero
navi, con imbarcazioni supenori
agli 80 piedi)s,
Come pen In erisl dello ship-
piog?

all settore crociere e quello ro-
pax stannn vivendo un penudo di
contro kendenza, & dtt!'cmm del

i eofl:

m:ml Nelle crociere nbblamnnc-
quisitn ordini mmportantissimu, co-
me utl pacchetto navi da Meyer
‘Werfl con le prime navi da crocicra
conalimentazionea gas e conmag-
giore cepacita passeggen al man-
do. Si trattn di una puova sene
di navi (all’inizio quanre, ma au-
menteranne), Fincantien per nod
¢ un clicnle importantissimo, ma
non ¢ pilh 1'unico.
Getova & una cittd adaita per
uns socicth che cresce o sl inter-
nazionailrza?

«Dul punto di vista dei servin
rimage la czpilik d:llnnlh:pp}t:s,

ma, Si pensi sole a collegamenti.
{ nostri dipendenti viaggianc mol
tissimo, ma abbiamo un

che ha un traffico di | milione di
petionea Genova, contro i 4 eilio-
ri di quello di Pisa, La cind ha
anche cnll:gummu modesti dal
di vista fesrovrario, i

terminali di ng,amf:mm: Bs
dunquc il peso def settore “mari-

ne"d maggioro di quello che appa-

1c, perché per buana panic & legatlo
4l mare il settore vil and gas. La
parte encrgia rappresenia circa il
6% del nostro 3 Il setiore

non alta ve-
locitd, E poi, nonosiante sia bellis-
sma ¢ abbia un buon clima, 1a
cittd & puco attrezzata per |'scco
glienzadeicolleghistranierie delle
loro famiglic Preocoupa la perdita
di mmﬂa slmmu nell'ulismo an-

maring ci di grandi soddisfazi

no, I"SecoloX1X"
La cittd valorizza poco be eccell

siamo concentrati su navi da cro-
cicra (stamo 1rale prime tre socictd
di cenificazione), ro-pax (in cul
siamo i primi ol mondo), & settore

ze che ci sono, non solante Rina.
Non 30 quanto impegho ci sia da
panc dei genovesi stessi ad avere
qui aziende

Salerno: “Genoa remains the shipping capital”
“Future plans? We’re looking at the software market”

nrecent years Rinahasbeen

very active, even (n scqulsl-
tions. What s the logic behind
your actions?

“Our stratcgy,” answers Ligo Sa-
lertio, RINA'S manoging director,
“ha.l been wc!l-csm lished lor a
longtime:
internationul and 40 be able tuuﬂ':r
mare comprehensive services, bul
always within the framework of
our waditional ectivity: cenifica-
liom, inspection, vetting and con-
sulting, engneering services i the
cnergy, maritime, infrastructure
amd transpory seetory, We are not
satisfied with the ig growth
of our activitics, which have conti-
nued 1o grow in spite of the crsis.
Onuscumhmd.weintmllltzsm-
gthen owr posilion in kco-
graphic arcas where we are already
present and on the other hand, we
wmald?df“m ourexpertitcmore

What weee the most important
lovessmienits you have made?

"I can %:enyuu three examples
rsti

m2m§ make inv S lty, we waspulinuwseduringthe widemng  the acqumitiom of larger compa-
of s H ?t:.\l": 4 lgworti:_ti:lely small nftthT_mem:.hl.lucwmﬂring u:.u. i a:uviu:l huv:h;ane
pmmm 1 ian companies, which are very  sarvice focusesonthemanagement — closc to our “histonical™ s ol
lpec;:]’ms.k: u;sluu L‘Iﬂ}m ?.. p - of the uuvmm works, 30 that  gxample, weinvested inthesoftwa-
zed with ome hupdrea  Relli Consulti ing they h cffi-  rcwndustry in a comparry in Rapal-
employces wd 8 tamover of mnsulungﬁmdmhummm cienl manner pnulhle 'I'h: ml::r Io, Ib Informatica, with which we
around €15 million, We focused  tionally recognized wrack recund in have alrcady cooperatcd, We alsc
on this sector, despite the fact that  the hydmulic projects industry, es-  tee, a small cngmncnng cmpnn'y havein rmnd acquisitions of larger
heoiland gasindustryisi ble, pecially in canth dams, which arc  in Fano, which gives us I butl can-
becausc it allows us to oporate in  thebiggest in the world, Thiscom- expetties in underwaier eng not disch 3

the [ [’e]dnfmanagem:m and facili-
ties” maipenance. And, acrually,
this is an arca w companics
are not making any savings. Sa
il is interesting for us 1o have &
strotg presenee in this Geld and

pany has worked on the “Three

G:ﬁﬁ” dam in Chipa ond is
unmmlm'mmﬁthlopla

that \»\'Il| probably be the hi

in the It has signi wa.nl

know-how in cxcavations, which

nng.”
What about your future plans?
“We're loolang at the software

markel in services pr

g yet.

I this contest, what it Is lenl
of yoar “core business” of ship-
plag?

“The “marine” industry itseif re-

and in theintenational arena, with

P 0% of our But
you need (o take ino that

our activitics related W he sca also
includes energy projem (ol't‘slm

phll‘m

“The cruise industry and the ro-
Pax sCCiDr AfC CRPETICRCING & po-
rivd aganst the genersl trend,
unlike the dry cargo, conwminers
and off shore niches that are in
crists. Wehave eamned very impor -
t‘g.m mmm:uI :_n the cruise r?alrll;_m.

e exsmple, for o of shi
fur Meyer Werfl; the finst mu'gg
ﬁ:‘i:psh‘\;im gas cngines and with

cst I'i-4 u;w:uty in
the world, ma new geries of
ships (four at first, but there wail
be more). Fincanticri is une of our
most § customers, but i3
no longer the only one

13 Genos a suitable city for a
growing  international  com-
pany?

“From the powst of view of servi-
ces, “bulmsll;som capital of ship-

i it 13 30me
Bretma dmmﬂf'""“ he im;’;‘*
tions. Our employces ravel a great
deal. but Genoa's Fu
enly handle up to 1 million le,
comparcd to 4 million in In
tams of rilway connections the
city is again modestly endowed,
borause we have almost no high

theat muke the weight of the
"anc sector largerthanit -
ars, because it is mosdly link
the oil and gas scrtar ol sea. 'me
encrgy sector is shout 36% of oyr
tumuver, The manne induwtry gi-

itisa baluuful ity y and it uunys
a good climate, it is poorly equip-
ped fur the reception ufyl'unign
colleagues and their familics. We
are wurncd about the Toss of six

veaus we focus
oft craise shipa {we are among the
top three certification companies),
m-pn (in which we are world lea-
ders), and the recreational secior
large boats over B0 feet}.”
How Is the ‘t‘ﬂlfl’lﬂ ng the

L i ]

ui the last ye
ar, a3 ! read on "Secolo XIX™ Th:
ciry does not iske advantage of
the excellctt companies in the
country, and nol just Rina. | do
not know how commitied the Ge-
pocse are themselves w have large
companics here.”
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SpPeciALE PORTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL PRESIDENTE DEL CANTIERE AMICO & CO

«In un anno abbiamo lavorato su piu di 100 yacht»

Amico: «I bacini hanno avuto un livello di occupazione altissimo»

Ibaricentrodel portodi Geno-

va 3i pud spostarc un po’ di
pitl verso Levante, grazie allo svi-
tuppa delle attivith di dipano e in-
dusttia mavale, secondn Alberto
Amige, previdenic del cantiere
omonimo. Ma occorre che gli am-

afrunare I:pm&:i:li&dcllt; scalo.
11 cantiere Amico & Co maccoglie
uh'eteditd professionale & fumi-
gha di dus sccoli, comingiata a
Lozno ¢ proscguita a Genova 2
partire dat 1885. L'aricnda ¢ spe-
cializzata nglia riparzione e nel
refiting di gramdi yaciﬂ € vrcupa
un area strategica oll‘intermo del
escdell

navali, dl cui & uno dei mggxnn
csponenti, Al presidente Alberto
Amico abbiamo fano qualehe do-
caanda suquestoimporante senore
dell economia, nonsoltantulocale,
ma nazionale.

Come & andaic il 2015 per il
cantiere Amico & Coequali pro-
gettlh avete per U 20167

«112015siéchinsopositivamente
con pid di 100 grandi yacht ai lavo-
n, tra cui un grande progetio di
eonveryione e ricostruzione di un
&5 mewi che anualmente & in fase
di consegnar

Nel dicembre del 2003 avcte

lhacino2di Ente Bacinl struttu-
ra per cul guest'anno vi & stata
rizaovatal'nssegoazione. Alla f1-
ne del 2014 avete anche Insugu-
rate un bacino gestite direita-
mente ds vol. E' coperto, alta
I metrl, climstlzzato, con la va-
scalungs 102 metri e, nelle inten-
zionl, deve servire per creare svi-

luppa e lavore. Qual & il bllancia
deli’attiviti def vostronuovo ba-
cno?

«l ue bacini o disposiviene, di

vasche di Ente Bacinl A manife-
stare interesse per gestire diret-
iamente questa strutturs sl sona
prezentatt quattro sopgetti, fra

investirenti « attrazione di nuova
mercato e lavoro. Le postre propo-
B¢ possono diventare uno dei tas-
sclli che fanno parte del progetio
complessivo, finanzianamente ay-
tonotrio ¢ nell’interesse non sola
di questo compario ma dell’intera
ecemomin citadinan

Qulndn s paria di shipplng o
sl sul

Anche § pllul di lvlluppo degli
scall, ln Italin e all*estern, gusr-
danosoprattuttoad sitirarecon-
teitord € prandi navi. Ma too
walo ¢ fatto di diverse compo-
nentf ¢ queblo dells Lanterns si
caratierizza proprio per [l suo
caraticre composito. Che ruclo
pud svolgere Il porto df Genava
oel vostro settore?

wll porto, e spreificaamente la
pante industriale di Levante, & la
veransorsa di nuovosviluppo cco-
nomico, con aitivith 2 bassa im-
pronta ambientale ¢ tn grado di
creare un grande indotto economi
€0 ¢ luristico. La gestione delle
aree purtull.l risente pm‘n di tempi

Un sono fa Regiode, Comiune
¢ Aultrith portuale kanno dato

camblatl. Cheaspettativehal’in-
dustria navale dall'ides di Pis-
na?

1l vix Bbers & i 1 Blu «Ci auguriamo che {'dea del
cui 2 p:?m"E:;c Bacini, hllmlo cul anche voi. Che '.’P""?.g" l'ri::,u“diugn':;l‘:“'::nl'mh: blucprini diventi presto un vero
;::?;::.ma':;?m' puiplant i ™" tentoRenzoPlanacheridieflabee  ©PUPRO PSSO 8 St
sia della dimensione modia degh  «Che vengaadouauurasalusio- ll':'.a“; :.::l:. lcril e ‘:;:;& gli ambiti di imgrvento, e prionth
yacht 3i At - ional 1] inazi i 1t 5
P a—— I :.;\:h wslcnlmpam&:n?::- sercanda di conclliare tur :chaduun_:ﬁmwd ot c;;':n';i

Lo scorse anbe ' Auterith por-  ston. Destano p pazione lo  © Tviluppo dell’lndustria navale. jnierventi proposti. Amico pud
tuale ha comiaciato Je consulta- awo anuale dc'lll: infrastrutture ¢ O allors I'C"‘5 sono stati fact wnumrud:rell Proprio contr-
zioni per valutarel’ dell' di servizio, ¢  pachiy , ivertl- prenditoriale - come ha fat:

di lungo periodao al privatl delle

incericzza sul processo di priva-

e di nglone e Authority sona

tenegliuftitn 20anni - i propeste,

di quanto
deciso in passaton

Lo scorso autuano # stata ap-
provata Iz delcgs al governo per
1a riforma del codice della nauti-
a2 pud essere un parsaggio posi-
tivo per I'industria navale italia-
na del diporto?

«Questo & solo uno dei tem} im-
ponami. Amieo & Co ¢ associala
Nautica laliana, che 2 breve pro-
parrhaleuni intervenn in tema nor:
fridtivo inicsi a mgliorarc ta siaa-
zionedellanavigarioneperdiporto
in lalias,

state-of-tha-art efectonic

weather conditigns,

Corpo dei Piloti
del Porto di Genova

Corpa Pitott ded Porto has currently three Pifot Stations: The first is located inside the Commercial

Harbour, the 1econd is at Multedo Oi Terminal and the third one at Voftri Terminal Europa.

The Central Pilgt Station is now at Cristoforo Colombo Terrrenal and is equipped wath
navigational and meteomiogical instruments

Services offered to Ships Masters include affic and ancharage informanon, forecast and

“Corpo dei Pltod def Porto” offers a complete service enabling vesst® o enter and leave the
harbour area around the clock.

A modern Beet of pilot boats is available some of wiuch are allweather Lnits.

erapoPJoﬂdeannoammmnzmuemd:daacmm La priena sl trova allintermio det Porto
Commerciale, Lt seconda pressa i Porto Petrodi di Multedo e b terza al Violtri Terrmunal Europa.
LananuneFﬂonpnmpaleeogglﬂnmaPomeColmmocdé:qulpaggmacmsmenndl
navigazione e itl elettinic atf avanquardia,

| servizi offerti o Comandanti delle navi inciudono informapon il traffico, sufancoraggic,
previsioni e corkimmmﬂeordogbme

‘il Corpo Filoti def Porty” offre un'ausisteriza completa che pertiente alle iavi di entrare ed uscire
dafanca portuale di giomo ¢ di notte.

E' disporibeie una maderna fiotta di pdotrne, aicune delle guah sono adante ad 0gni condimetEo.

Corpo Pllotl's workinmg channel s VHF 16-12-10¢
Corpa dei Plisti daf Porte dl Ganeva

Sede Lagaie 2 o Semonge 91010 B846334

e s mrr. IS TSRO

Sede Operaties wmm qug:ggaw amTuisT anane@pe plotgereva &

Pore Ciuiolora Cormon fecoureny = Mlniozaiis  wwwpliotigenova.it
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SPeEcIALE PORTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL PRESIDENTE DI ASSAGENT|

«Il porto e la prima industria cittadina»

Duci: «Lo scalo di Genova é ancora al centro delle rotte delle grandi naviy

Imcgrlziunc logistica, colle-
gementi efficienti sopranuito
verswe I'Lwropa centrale ¢ sctien-
lnm!e. efficienza delle emmin
strazionipubbliche, tieonosei
10 dell” unpcrtmu dello shipping
'occupazione: somo queste e
sfide fisture del settore marittimo-
portuale iraliang, dento ¢ olire (4
riforma della governance dei porti
proposta dal governe iwliano, se-
condo Gian Enzoe Ducl, presidente
di Assagenti Genova ¢ viegprosi-
denie della federarione nazionale
Federagenti, oltye che docente wni-
versitatio itymaterie legate all eeo-
nomia marittima_ Gli agenti marit-
timhil, sopratiutie in coim-
lesso come quello di Genova,
un raolo fondamemale dl
Tilorioe grandi
inmnwllewnomumompﬂ-
vilegiati dell’cvolurione del setto-
"

‘Glglnlismo navale, grandi al-
leanze armatoriall, cris dei noll;
qll.llelmpllln hannnlnll‘lltivlll

porto dl Geoava?

«Ura delle sfide pid imporant
perGenova, che grazicai dragaggt,
ogli investiments dei terminalsts
e 4! lavoro di Capitaneria di ponta
edei servizi tecnico nautici, riesce
oggianoncssercesciusadalicrone
delle grandi navimesse in servisio,
sarh quella di gestire al meglio i
picchi di lavoro che questi servizi
Banno irizizndo 8 comportare: pe-
riodii mr.m.u dlhvum nllnlntn con

*aeti-

zare lo spazio & 1wm ¢ i tempi,
mulhlungnnm'b‘usl.'mo scrvono

cnnllcm

sistemns parnuale nazionale, & ne-

vitd itadaig
li di un alto oumern dl camion,
eceeteta. Alaune iniziative ormai

tori et P i sc

tinuare a essere scelts come pnrm
i destitazione finalen

Oltre wlia riforma, che cosa

nmmllnnwmpcrmm

inletportis,
Che rualo svolge ia categeria
degli agenti marittimi nello avi-
luppe del traMiei?
aDa decerimi il fuolo dell’sgente
manitimo2quellodi procacciatore
dnmﬂicl.pmlguumdmsummm
e quindi quelli del porto in cui ope-
n, lgh armatori dr tutlo il mondo.
notizia recente i ritorneo delle
naviiraniane nel nmm:pmu
la fine dell’eml !ﬁm

o Conien ghe b sapan e

ich che ha saputo riallac-
cm immediatamente le eelazion
commerciali con queste Passen.

La catena logistica & umpr!
pid autamatirzaia, dalle o
Honi tel terminal agliscam Ido-
cumentali, rendendo pia effl-
elente attlviti d ralor,
ma anche meno vislbile il lavoro.
Come influls¢e questo fenomeno
nei rapportl fra cittd e porti, fra
shipp ugh [ Icrrllori"

«Cid ehe ha davvern cambiato
il setiore millenario dello shipping,
eche ha induatrinlizzatolz operrio-
i di irnbarco e sharco, & stato Lav-
venito del container. Prima le navi
spenudevane nei porti molio pid
LEmPU € qUCIO COMpoTIave Ila e

Lhlvg
ml:m per unbu\::g‘lab ¢ sbarcarle
¢ la commiatione i equipaggi
con la cind, O che i} container
nivtal automatizzazione delleope-
rarioni nei terminal e che i sistemi
wtformaticirendonoloscambiode-

cumeniale pid v:lnct: cou mone

manca all’'ltalis per tsp alc, casl He-
Herichlestedeltoshipplnginter-  sce a cogli le nichieste
naxioaule? mnspm p:u insistenti delta Svizze-
#ll lumite della riforma & quello ervirebbe quindi una legge nd
di tiod dare veri strumenti per hoe per i li di 1

ra-
i traffici sittre alpe. Enm.o

lidatz, eomme il pre-<t:
© alire lppcm avviste, tome o
svincolo telematico, sona lodevolt
© stanno aiutandn motto a ottimiz-

Che giudizio dd del i
della rifurma portoale?

«Complessivamente ritengo
sitivo che #i ragioni in wermin di

crIsana un'aitenzione aliissi-
ma sugli sviluppi della riforma in
qws st qualche thicrventoe

Tenarl arianicahile
emin che questo debla essers i

agioreficienradell

Autorit) portuali di sinema che
escluda il rischio di avere meri

provvediumat al peros

onnai - & anche uno studio recente
di Drewry lo ha messo in luce —
ehe il porto i Genova nen ricsee

re la madsind con la quale 1 punl
contribuiscono al benessere delie
comunitl che hnlpll:llw postoche

tanza strategica; mcglio ancora ¢
B ol i

2, che possa quindi comprenders
anche un seroporto ¢ un palo 4

1 portodi Genavarima
ne la prima industria cittading con
quasi 40 mila addetyi tra dircud ©
indiretti e che quindi il suo ruolo
& fuori discussionen

[ T

£ Qlire 100 anni di lavoro
1 nel porto di Genova
Oltre 100 anni di lotte

- per i diritti dei lavoraton

PIETRO (HIESA

dal 1890 nel Porto dI Genoos
16126 Genova - Plazzale Glaccone, 7 -Tcl. +39 010 2462893 - E-mall: cpchicsa@tinit

e
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SPECIALE PoRrTO DI

GENOvA

INTERVISTA AL COUNTRY MANAGER PER L'ITALIA DI MSC CROCIERE

«Piu navi di Msc nel porto di Genova»

Massa: «La citta sara sempre pi strategica per lo sviluppo della nostra flottay

1l 2015 - dice beonardn
((.\qu.:oumrymgcr
1"haliadi Msz Crogiens -si archivi

per i successivi nove mesi i fanno
essere soddisfati. L'arca caraibica
i 1 a esscTe jca an-

In maniera positiva per Msc Cro-
ciete, AGenovasonoamivate dieci
delle dodici navi della fotta, con
|48 toceate tomli € 730 mila pas-
sggen transitatin

ComestaandandoMscrispetio
sl mcreato?

«aAbbiamo performance migliori
rispetto al mercaw, o linea com
['incremento di itd che abbin-
rminwtl'qnnngl Uli‘sgpilpr?-

cheneg!ianmia venire. Inohreposi-

zinuilmnh“Mdic Lirica” suShan.

ghai & panire de maggio. Queste

sono le tre novitd ﬁ:"ﬁ":rpa.lm
E pet quanto rfguarida Geito-

va?

. Nl Zﬂlq_ pensizmo d{ toecane

h 0
di toccate sumesterd da 145 del-
'anno scorse & 185. 1l numero dt
passeggeri che prevediamn di mo-

iﬁngalncuglinlnmmv:nelml-l
e tre nel 2015, aggiuntgendo due-
cento nuove cabine per ogni nave.
Sigraficacheabbiame aggiunioal-
1a [fotta yna capacith di §00 cabine,
che c1 ha permesso di avers utiz
maggiore offerius.

Quali novitd porta il 20167

wihell'inverno 20152016 ¢ poi
nella siagione 2016 sbbiamo
I"spertura da paric di Cuba come
nuova destinazione di Mg, una
delle maggiori novith degli ultimi
m&l nelindustria del’e crociere,
Ahh: - 1 iy

201 S gil consumtiva & molio pasiti-
vo. Quest'invernn abbiamo posi-
zionatn Ja “Msg Opera™ che fa cro-
ciere setumartali daCuba. Soltanto
dall'|talia partiamo per quells de-
sinasione eon ldu: volicharier atla
i - Nel prossimo inv

2016-2017 posizionerema addirit-
tura due unitd da Cuba, “Msc Ope-
ra" ¢ “Ms¢ Armonia”, Questo sot-
tolinea quanto ¢ stato gusto quel-
I'i L'ahra i

nuwitd & legota alla della

et 2016 sard vicino ai
900 milan

Avete da poco inaupurato ks
vostra naava sede genovese. Che
rualo svolge pet vol questacitth?

«Da un punio di vista strategico
€ gik bome port di e le noste
erociere nel Mediterraneo per 12
mesi all’snno. Dire strategico mi

quests momena non ho gli sry-
et per parlare i alire funzionis,
Pensate 3 nuoyl ordini?
«Abblamo un pizno industriale
nraondirario, Prevede sete nuovi
ordini fra 2017 ¢ 2022, Sono quat-
tro della classe Vista da costruire
nei cantieri francesi i Seipt Nazaj-
te, ba pritma sard lu “Mac Metavi-
lin” che verrd varata nel giugno
017, etre navi delta classe Scaside
chestiamo costruendaalla Fincan-
tieri i Monfalcone. Questa scftc
unitd sono un investimento di oltre
Swmiliardicra Lerannodi fatta
1a nostra flotta. Oggi con 12 navi
abbiamo circa 40 mila posti lette
1l giomo. Arrivereme vicine agli
pr:)dmillljj’osti Ilcuq. Direi un piano
industnale molto importanite m cui
crediamo moltissimo e che confer-
ma la nostra aspenativa che le pro-
spettive nel settors crovicriatico si-
vistc a

scmbra poco. Anchein prospettiva
futura, ¢ le aspettative per il 2006
o Genuva ¢}

& essere strategica per lo sviluppe
dellaflotta Msc. Nel Mediterranes,
s non soltanto. Anche come ho-

n;:pmdipmmc::’:npmut_yipmli-
Ic

ang amy B
livello globale, (Recentemente &
statosnnuncia w ordine peralire
yuartro navi di una nuova classe,
sempreai cantieri di Saint Nazaire,
nidrjn.

Quall sono le aree del moado
phi deludent e quelle pli pro-

tenti per ) ferisH

nostre nave in Sted Ameriea, in Sud
Alfrica o ai Carnibi. Genova & cen-
trale nel mondo Mses

Lz nuova scde ha risposta alle
vostre esipenze dl magglore ofTi-
clenza?
:Sinmucumm\idelhnuuvuude
[ d i

ca?

«Vista la situazionc geopolitica,
c'¢ una conlinua vanarione, per
cui sono ritio o i ares
deludenti. Posso dire che cosa @i
sta dando soddisfazione. Msc ha
unaposizione consolidatain Medi-

Sta funrionando wito sccondo le

nastre Liven.
Pensatecheoltreallariorgants.
frinaamiriind- imesnienl, mpe

“Divina™ sl Caraibi 12 meni
ali'snno. i 2016 sard il primoanna
incus avremo un'unith posizi

lll(:mwl.luedepol;impitln

ai Caraibn per 12 mesi all’anno.
1 sisultati el prime mimestre e il
sremd di preaotazioni che abbiamo

¢ in Nond Europa. Poi Cu-
ba e Caraibi & area di crescita. La
prima delle puove Seaside zard
operativa 3 Miami dal 2007, Alra
arca im; c sono gh Eminti
Arubi, dove quest’znno obbiamo

In futuro auovi ufici? une nave da 3,000 ggeni ¢
ecAbbriamo Eacto Fiovesti . {1 proasimo inverno da 4.000,, au-
sta funzi i do le hostre 10 ' offerta dei 30%. Gran-

aspettative. Sta procedendo tutto
cum'era ey hosth programa, In

de interease anche per il mercato
£incien

La

INTERVIEW WITH THE PRESIDENT OF THE AMICO & CO SHIPYARD

“In one year we have worked on more than 100 yachts”
Amico: “The docks have had a high level of employment”

he Port of Genoa's centre

of gravity is moving & linle
to the East because of the develop-
ment of yachting and shipbuilding
activities, acconding to Alberto
Amlco, who is president of the
shipyard of the same name. But
it is irmaportant that the public sdmi-
nistrators know how to make the
most of the port's potential. The
Amico & Co. shipyard isthebenrer
ofaiwa-ceniury-long professional
farnily legacy. The family business
lt.-l.n_:dt smsls..n_la_i: and moved ln_Gte_-
noain . The cormpany speciali
#c4 in the repairy and refiting of
farge yacins and nccupics 8 strate-
gicarcawithinthe Genoese Ripara-
zioni Navall [naval repairs] Arva,

buninesses. Weasked its President,
Alberto Amico, some queslions
about this secter, which is impuor-
tant not only at a focal but also
at & nationa] level,

How did 2015 gu for the Amico
& Co. shipysrd and whai
prolects do you have for 20167

“J015 closed well for us with
work under way on over 100 large
yachts, including a large conver-
sion and reeonstraction project for
an B5m yacht that is curremly in
the delivery phase.”

1a December 2013 you held 2
two-year sub~concesslon for En-
teBucini®abasin2, and that Facili-
31““ granted to you once agaln

iy year. At the end of 2014, you
aiso opened 8 bagin which yau
manage dircetly. 1t Is covered,
3 meties deep, climate contral-
led, with a 102 metre long 1ank,
and the plan i ‘(lnr It to creale
Sevel 0 ol i

llow doey the balance sbeet for
the sctivity io your new basin
look?

“The three basins that arc availa-
ble, twoofwhich are Ente Bacini's,
havehada very highbevel olusage,

confirming both the increase in
average size of yackes and the im-
P of Amico’s i
n this market”

Last year the Port Authority
began cossultations to evaluate

pousibllity ofgrantiag the En-

te Bacini tanks to privatecompa-
tles for u loug period of time.
Four companies, including your
own, showed interest o mana-
ping this facility dircetly. What
did you expect froth tbe privad-

tainty about the process of privati-
sauon.”

One year ago, the Region, the
City and the Port Authority

nted general approval to the
lne Print project, Architect

= Renzo Pisno'splan which redefl-

“.5‘1.1:'"’ EatcjBaciul?qn by, Besthe Iuganzlnll NavaliArea,
P ik " bet the fuirgrounds und the

sed on criteria of sustainability (o oja port, attempting to balance
aors tou and the development of

The current staic of the infrastruc-
ture and the servies equipment arc
a cause for concem, as isthe uncer-

the shipbubiding indostry. But
from that point there have been
few steps lorward, and the lea.

derships at the Reglon and Purt
Authority have changed. What

donelorthe tast 20 years - conwribuy-
tng . Hivesuments, and
n:lu':ming nocw bu.mm? nmt &n-
ploymenit. Our proposats can beeo-
me one of the tiles in the mosaic
of the overall project, which is -
nancially sutonomous and in the
interest not only of this sector but
rather of the entire urban eco-

nomy.”
Wa:n we talk abaug shlppln.;
malnty
ners. Even development plam
forthe ports, In Italy and abroad,
nre mainly interested in stirae-
ting containers and lll}l ships.
Bui a port is made up of various
clements and Genoa's port ls de-
fined by K3 mixed character.
‘What role can the port of Genoa
P‘:‘l"hcla your sector?
pory, and rﬂ'ﬁcally the
induserisl past 1o the East, s the
true resource for niew ceomomic
development, with low envimn-
mental impact activity and with
the ahility to generate considerable
economic and tounst activity. But
the maragement of the areas
has suffered beesuse of the very
slow implementation of decisions
were made in the past,
Last sutamn the enabling act

does the shiphuilding Industry
cxpect (rom Piano's idea?
“Wehopethat the Bluc Printidea
saon becomes 8 Wwue project, or
et lcasta master plan thal willmake
it clear where interventions can be
rsde, the priotities fir land use,
and the i inability of

Torthe p it to reforth the
Boating Code was approved:
could this be » positive step for
the ltallan sporiing usval Indu-

T

is is only one of the tmportant
themes. Amico & Cois a member
gfNmticalualians, which will suun

the proposcd interventions. Amico
can contine (o make i pwnentre-
prencurial contribution - as il has

Propose some Te y chang
that are mcant o § ¢ 1be gitua-
tion for sport sailing in laly”
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SpPECIALE PoRTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL PRESIDENTE DEGLI SPEDIZIONIER| GENOVESI

«La crisi piu pesante e ormai alle spalle»

Pitto: «Le case di spedizione tornano a parlare di nuovi investimenti

Pmn!_xncl'gnnupu]uﬁc_n-

A dedi Spod:lpom. Tassocia-
zione delie case di spedizione, 51:-
novesd, I trafico di contenitori del
Fmonelpnmqmmun:mlﬁ_wn-
erma [a creacita che aveva gikca-
{n_ucﬁzmrﬂ znls.A\'ulm{:rem
‘importel'exportregge, coslcome
al varco di gn: iganm}u.

«ll mometio tice del
2009 - spiega Alessandro Pitin,
da pachy ﬁu:m: cletta nuave presi-
dente dell'sssociazione - & st
h Non ci risul d
insituwrom dipanicolare eriticitd.
Lascsato alle spalle if periodo delly
cassaintegrazionc, lecase dispedi-
zioni genovesi lomano a 3
dhpmu di investimenio per nuovi
uflici 1n Itaha c allestero. E' un
scgnalcchesi pud guantare al -
0 can otimasmos.

?Ill“ sona i temi principali su
cul Spediperte ¢ Impegnata?

a(Juest'anne le criticith sono my
presentate da nuovo codice defle
dogane ¢ normainternazionale So-
Lns che introduce 1"obbligo di pesa-
tura dei contanez, Por quanto ri-

A posatura, 1 1empi somp

atrestic inta';ctmi brancolanc]buio.
L'lsalia dinvmcﬂlc_riri?i-
di di toileranza sugli grrori nelle
chinrazioni, pari a 200 chilo-
gﬂiumm: crooniainer da 24-25 wn-
nellae, Questo oi preoccupa per
ché [a tendenza in altri pacsi euro-
pei & di riconoscen: una fasein di
talleranza pib smpia, fino a 500
chilo i.Seinltalia mettizmo
Limie: ped bassi rispetio & quanto
richiesto dalla Solas, avremo |'en-
nesimo caso di norma internazio~
taleapplicata inmanierarestrittiva
checresosizeohialie aziendeitalia-
ne. Inolire sismo ancor indictro
sulle alire indicazioni, il che mette
in difficolth leazicnde per arganiz.

s carrelli reach stacker, o ssltanto
quellc & razon
uali rischi ¢l sane?
w3eci dill:hl_n_renule che nl:l;lrlil-
moin gradoditispenare, ingolfere-
we i tominal d mumfdw n-

zarsi. Ad

non o

2 specificalo che caratteristiche

teemiche dovranno avere o pese
r

rannu oo <
che [e guie marinime non
E 1 ni e

staio AT N

in_tempou
Quando entra o vigore la bor-
ma?

«l prossimo pruna luglis, anche
se Cina e Stati Uniti preso
una pesizione di fone cantragposi-
Zziune R questa data. La Cina non

ATCOM Preso iniziative per Is
pesatura ligatoria, non -

e
wiche quelle di h

periodn di prova, ma pon si & pa

icertificati.
problema & che ciai Y

—_—

di non di

c
fa i diverst paest, sttrimentd i di-
fra scals. Inclore

renes [ra pacsi diversi, ma le dogn-
nc todesche somo promtc  ad
sceettare Lo parmanzic offerie ds
quclle italianc?s

C'iancorasparioperleprofes-
sionalitd delle shl.’lg[ﬁnz in un
mondo dej traspord sempre pio

A
inoato obiettivo per | o
2016-20192 lg?um.:mpala‘:‘ -
i alle nuove xlide, in particolare
con I'innalzamentu della profes-
sionalitd. Noi svolgiamo un runlo
di consulonza ancridale, ma abbia-
me anche una dimensione indy-
striale nclla gesuone del scrviz &
costruir una fj-

delle dimensioni delie aziende e

.Civunle equilibrio fra rofes-
Ex:\_l]ilhmn?lm. S_CIIPI'_UI!"::H_ID:
ne si standapdizz gli apedizionien
f[anno [a finc degh armaton, che
hanno margini sempre pid ndetti
¢ offrona un seriizie sempre piu

ten
uindl piccolo ¢ bella?

om, lacrescits vaaccompagna-
ta, perché con lo scagno non si
rcg%opnp:ﬁinmud:lh;anwwm-
. Stiame cercando di crearc un
ecoaisiema parmuale che agevoli il
lavoro. Per questoabbiamo lancia-
1o ghi svincoli doganali teletarici,
passi piccoli ma non banals. I mi-
crosistema delle relazioni con
clienti, fomiton, committenti
un importante impatto aperative.
5i creanu stlivitd a valoro aggpunto
cinoltre & genera una mole di dati
da cui ncavare analis: ¢ misurazio-

sibilithcheunadichinmrionserrata
del peso venga considerata come

vanc

1iitd incasol
!n_qqe'laca_m In situazione per

«Potrebbe aver un impatto sul- . Queste consenomo a | ita
1"occupazicee. Noi abbamo sem- m vendere mrﬁlwgﬂi'l ::su-u?pvu?w,
di d "eilici n-

pre propugnato une maggiore digi-
talizzazione ¢ 1'ingoduzione delia
llo unica, ma quest'ultimo
| porta avanti seltants Tn Doy
mentre gli ale presidi sano fenm

un
Nelle prossin

sulle loro pesizion. Sul nuave co-

¢ seitimane en-
ireriin vigore ll codice doganale

INTERVIEW WITH THE COUNTRY MANAGER OF MSC CRUISES FOR ITALY

Leonarde Massa: “More MSC ships in the port of Genoa”
“The city is becoming increasingly strategic for the development of our fleet”

€62015 wall goduwn as 8 positi-
ve year for MSC Cruises,”

#aid Leonardo Mausa, who 1
MSC Cruises’s country mansger
far lualy. “Ten of the twelve ships
in the fect came to port in Genoa,
with 148 taial calls and 730,000

$ET u:.nsrunn!."
Pa;lnwmlsc oing ln relation

to the market?

“We are better than
themarket, mline with the increase
in capacity that we miraduced in
2015, With ke Remaissance pro-
ﬁ?mmc we cul and lengthened a

in 2014 and three in 2015,
;&mﬂ hundred new cabins
to . This means that we have
sdded a capacity of B00 cabins 1o
the fees, which has sllowed us 1o
have a lager oﬂ.‘enng.

What news will 2016 bring?

“In \he winter of 2015-2016 and
then in the 2016 scason we have
the opening of Cuba ss a pew MSC
destination, which is one of the
biggest news riems o recent years
in the cruise industry. We siared
in December 2015, and the final
results have been very positive,
This winter wehave ass‘gred MSC
Oper to carry out woekly cruises
in Cuba. W:ryun!y yl’ur thm
destination from laly with two
charter ﬂi;!mpcr week. [n Winter
2016-201 T we will assigntwounits
1o Cuba, MSC s and MSC
Armotis."Thismakesitclear wha
8 sound investment that was. The
nmumimmmnl%cwlhgult;:‘:lgwlg

e presencg of Divirtainthe Car
bean Lstands for the entire 2
2016 will be the first year in which
we have s unit positioned in the
Caribbean year round, Weane plea-
sod with our resuits for ke firs
quarter and our in reserva
wons for the next nine months. The
Canbbean arca will contnuc o be

siral:f_ic in the coming years, gs

well. we are positio-
ning MSC Linca in Shanghai from
May. Thesc atc the three most im-
portant news itemts,”

And what sboyt Genoa?
“In 23:6 we mc_ththmh'n of ﬁ
Ling st the port with ten ships, but
the Ill.\IIlerF:)f calls will itcrcase
from 148 last year w 185 The
numnber of passengers that we ex-
pecttomove in 2006 will be close
to 900,.000."

You recently opened your new
headguarters in Genos, What
1ole does the city play for you?

“From a strategtc point of view
the home pont for all
of vur Meditermanean cruises year
round. ! don't think *strategic” is
astrong enough word. Thal 11 can-»
ﬁ‘g?“:d even Lhcpo‘iinmf view
of future sBccu and experta-
timfwzm. enoawill conlinus
to be strategic fof the development
ofthe MSC Nect. Inthe Mediterra-
nean, butnot oaly in the Mediterra-

nean. Alsoasahome port for -
tures for all our destaations wl

we send our shipas to South Ameri-
ea, Scuth Alrica andiothe Canbbe-
:vn.mﬁﬁmuuﬂmmmumscs

Has the new headquarters met
:rrrul’ulnmenu forgreateref-

o
“We re pleascd with the new
and how it is coming
atong operarionally, Ev’ﬂ!hmg is
working as we expected.”
Do you think Ihrat:eldu the
isation of the existd

“We have a temendous indu
strial plan. It calls for scven new
orders between 2007 and 2022
Four Vista-class ships 10 be built
in France's Sainl Nuzaire shipyar-
ds, the first will be MSC Meuvi

lia, which wiltbe launchedin Junc
2017, andthree Scaside-classahups
thatwe are building a1 Fincantien's

i in Mon(alcone, These se-
ven units are an investent of over
five billion and they will actuall
doublevurfleet, Wenow havetwel-
ve ships and about 40,000 beds

y. We will came close o
80, beds. 1 would say that it
is & v

irhporant slmcg;‘c lan
i which we very much believe
and which confirms our expecta-
tiom that the in the cruise
sector are broac] itive scent
at the global Icv:ly.(ediwr 8 Hote:
recently tn apler was announced
for anocther four ships of a new
class, also to be built at the Saint
Nazaire shipryands).”

Which areas In the world are
mast dlssppointing and which
aremaost promising lor thecruise
 Grventhegeopoliica st

“Giventhe itical siwation,
things anc cgmmmlly ENg.
;hrlnk nli:o‘:hyd'l am refuctant tn

t disappointing arcas.
Icansaywhuw:mhzﬂgabwt_
MSC has o lid i

dice, valuta-

re. Adesempio, s: apre alls concor-

meri alln m:l.{m mu'li hanno
miglisia omilioni didatisi possono
lna.gllim;-: meglio i servizi, come
ayviene it altn COMPArti economi-
ci. Questo ette di mervemre
»¢ qualcosa non va bene e promuo-
versise inveceidati sono positivie.

INTERVIEW WITH THE PRESIDENT OF ZENATEK

o EnnioZpmoty

Zanotti: “The port has improved
thanks to investments in services”

Duplte the srisls of recent
years, the port of Genoa
has managed to consolidate [a-
Uan leaderyhip, thus confirming
its position as one of the most
impaortant guru in the Mediter-
ranean. What way, in your opi-
nlon, the added value that ena-
bled Genoa to reach this goal?
“lavestment in the port’s tacili-
lodredgingandprclcaring, e
w earing, wht
have e 1y ﬁ:ﬁca the port 10

R the Med end in Nor-

functioas in Genos, the hea-
dquarters will also be able (0 ae-
commodate new offices in the fu-
ture?

“We made the investment, it is
working as we eapericd. Eve-
rything is mmixg along a8 it was

v

in our plans, 3 ime there
is no way | can apeak about other
{functions.”

Are you looking towards new
orders?

themn Europe. Then Cuba and the
Caribbcan is a growth arca. The
first of the ncw Seaside ships will
be ogcmmml in Mismi saning
in 2017. Another important area
i lhlt‘:lniud 3/\0!;!6 Emirates, wl:fun
we ve a pa.m:n
\huymlmlneu year_gv::wil
have'a 4,000 passenger ship, mere-
asing vur offering by 30%. We are
also very micresied i the Chincse
arket,

rocard an interesting perforthance.
1t should also be aoted that the
Port of Genoa can handle simulta-
neowsly many diﬂ'mims of
traflic; frum passenger ie to
bulk contsinerized cargo in tun-

Whichobjectives,invon'tbeen
uitained a8 yet?

“The avai iliz of space and
quick links to the major road
nctworks have been s topic of di-

scussion for far too long, in lualy
and E: atike.”

How is your comopany/associn-
tlon etpertmdn‘vtge first fow
muonths of 20167 What are your
eapectationy?

:willmonbemuunz{ng_ur!-
portant news e, our logisti-
catracking scrvices of goods; flews
ce to maket demands that aim at
reducing costs and increasing the
Frarettonta] i afour :

system.”

Should Genoa . Iln worrled
e f thealenviron
ment emerging in the countries
of North and Turkey?

“TheMediterranean srea is cxpe-
riencing some tunmoil and Genoa
is historically »1 the cemine of this
area; we must fore enhance
security; the dnl]méeinn always
mmaintain a high level af alert, and
it is precisely this security that our
wervice is incrensingly siming av™
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SPEcCIALE PORTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL RESPONSABILE FILT-CGIL DI GENOVA

«Preoccupante il drastico calo delle rinfuse»

Santoro: «Tra gli aspetti piu positivi i nuovi investimenti al terminal Vte»

Unldc]lc'mcugnim.ncl gran-
de dibattito genovese ¢ na-
zZivnale ul;l furiro dells pnmu\ ; litd,
riguarda I"occupasione. Nel mmo
diGenava lavarana circa 4 500 la-
vortoridiretti, a cuisi aggiungono
pildi 26 mila indirent, Roppresen-
tano ii maggior valore agginnte
che le banchine lasciano al territo-
rio, il puntod'intrecsio fmun porto
& Liba cittd che spesto sono divisi
su altri fronti, dalla competiriane
per gli spazi all'ambiente.

Come sta andwnde, qulndi, Ul
porto,ancheinchlaveoccupatio-
oale, vistodachidilavorosincen-
pa quotidiansmente?

s allraffics - ﬁcom_:llcc Gla_cu_mlo

-ntrn.m?muab e provinciale
Filt-Cgil & Gepova - regge, anche
s¢ 'andamento dei container uhi-
mamente & stazo altalenante, Pos-
siamo dire che, bene o male, il
pono lavorae

Quali sono | nodi piu eritici?

«| problemi ci sono su alcunc
tip e gie i mere. Lerinfi
in
ne wui lavorntari del terminal ¢ sul
futuro della compagnia portusic
Pictre Chicsa, che fomisce 1a ma-
radopera per i piceki di lavors in
questosettore. Laprossimachiusue
m della cenmmale Enet 2 carbone

fusge incerteziam,
Ll mspeiti positivi?

aGly mvestimenti. A Yoltri sono
arrivaie 4 gru per le grandi porta-
container ¢ altre 4 devono amivare,
il terminal ¢ proicitato versa lo svi-
lupr-dcitmﬁici.nuu cerca soltan-
wr il eonsolidamento & quelti esi-
stentis.

Con la crisi delle rinfuse edelle
merel varie, il porte ¢ Gepova
rischia di perdere parie della va-
rieth di mercl che ne ha fatto
Hpld importantescato multlpur-
pase d'ltalia?

wNelle nnfuse il ruffica ¢ calato
moltissimo, La compsgnia Pictro
Chicsa ¢ in sofferenza. Bisogna
capire che cosa suceode. Quando
era presidente dell"Autorith por-
:mle. Luigi Metlo he detto che
e risth Irhere £

20 importannc del futuro deflo sca-
lo. Ma il terminal ha bisogno di
Tuvori, per questo abbiztno chiesin

un i con la

Fi gt
'fil!'ii TR gy o
: i

-

cora dopo cingquanta
giomni chosi degnino di darcirispo-
st E' masurdon,

Che coaa chiedete?

aUn porto che ha investimenti
imp iperle gruevuol
re 1 livello numerico, sopratiuma
coi container, non pud svere un
livello di 0 ferroviario cosi
basso, Doy per Lo trieno rad-
doppiare o triplicare. A questo &
Tegsto il ragionamento sull’auto-

parta, che cresce. Si

sioni ai gate. Sonocose Bii\n‘mn:.
che segnaliamo da anny, E' chiap
checivuslcunosviluppo del iraffi-
cosuferro, Si parla disfrastrutiere
edi sentire le exigenze ded wnmina-
lésti, non ¢ soltanto wuna guestions
sindncalen.

La riferma portuale s IIC:IIEI
dl governance. Pensa che debha
lm;nmi anche il lavoro portus-
e

«f nodi da scioglicre anche in

tuta | disctisstoncscmbracontrata
tugli ace cnsti delle Authoni-
1y, tema non ¢i appassiona.
guquanmriguudnﬂhvm.ipmli
smiuulu:. ] p]rlrnué nmi:’:gunn
voltapermutte la gestione pen-
denti delle Autorith portuali, non
solo per & questione di applicario-
e contratto, ta stcke perehié in-

esgarli in un sistema che non &
i _Im.gu:lluklllpubbll‘iummi-

ta C ia umica sta f

E sul frunte del lavoro?

e sal dal

, signifi
corm d1 pid il processo burocratica
all'interno dell’attivih dei port,

cotermerabisti sulle wriffc vancila

«Si torma.

delia sostenitnlind del bi-

non & rli_mlw: rendare struturale

lancio delle compagnie. Un altro

il e |'orga-
nizzarione dellavoro chie abbiiamo
a G:pm:‘a. divi.:i in dipc.:ndmli dm

B ANCOTR mperio Ti-
guarda le manovre ferroviarie. Un

1a societd FueriMuro che fa le ma-
novre. Abbiamo scnsibilizzato le
istinuziont sullo sviluppu del siste-
ma ferruviarin. Abb chiesto

1 pritod)"oganizensi
ne dz! lavars, Che mmﬂn sdora-
re, chisono i sopgenititolatialave-
rare in porto, acfundo tioi fion

un incomtro & Comune, Regione
: T Rews

pm::d:g X i L

cA gionc © Au-

-
cole 17 Questa cosa deve essere
sempre sostenula, Letranative che

A

VIA V. BOTT
Tel. 010 §

’'a)
efigrou

SPEDIZIONI NAZIONALI E

INTERNAZIONALI
-MARITTIME, TERRESTRE E AEREE-

ESPERIENZA PLURIENNALE SU CUBA
FULL, GROUPAGE E VIA AEREA
SERVIZIO DECADALE PER
AVANA - CUBA E SANTIAGO DI CUBA
SERVIZI FULL ANCHE PER
ECUADOR - COSTA RICA - VENEZUELA
PANAMA - ARGENTINA - BRASILE - CINA
CON PROPRI AGENTI IN LOCO
E PER QUALSIASI ALTRA DESTINAZIONE

FIGROUP
y

0 2/35-1

14650 - Fax. 010 §
i
J WL,

i —

figroup.it - s

SRL

08305

p n i deve .
dere un aumentao sensibile del ra-
Eparte vig femra, Quest dip

!otiﬁpmﬁalcsimmnuiinm-
Tlm mnptémlv;a‘l ¢ abbiamo avulo
m o :

SINERGY,

management Italy

CARGO

Servizi regolori groupage per
general & dangerous
carga impart/expert do e per:

ESTREMO ORIENTE

CINA

SUD EST ASIATICO

INDIA
SRI LANKA
PAKISTAN

MEDIO ORIENTE

MEDITERRANEQ

SUD AMERICA

CENTRO AMERICA

STATI UNITI
A

NVOCC

_ Sinergia
Vincente

GENOVA MILANO NAPOLI KOPEIR

listi e pool di‘:mn:dopun, c.nme
ldﬂs.p,p.ermg_nsd’ilv_ﬂuinquu

n‘ElP'ungm Tivelli importanti di
traffico:

T+39 0106 438414 | weww 5inergy-|kﬁy.corn i | mfu@smmgy-ilcty com
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SpeciALE PORTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL RESPONSABILE COMMERCIALE DI HANJIN ITALY

«Ci aspettiamo molto dal secondo semestre 2016~

Cerruti: «Ma il porto di Genova ha bisogno di infrastrutture all’avanguardiay

| portedi Genovs, malgrado
1a erlsl, pegll ultimi anni ba
comsolidato lu Indcnhlp italla-

e dealscali
an

pit lmportanti del .\Ird[lrrrl-
nen. Qual & stata, » suo avviso,
il valore aggiunin che ha consen-
tto il raggiungimento di questo
traguardo?

«Credo che i risultati raggiunti
fino ad oggi sianw il fruto di uns
sempre piii capillare coopernrione
dirunoil clester marintimo genove-
8¢ ¢ not, parcndo dall’ Autoritd
¢ i Terminal Opmm c!‘ls con
un inuo pigha di i
sulleinfrastrutiure, stanno pernct.
tendo elle grandicompagnie marit-
time di scalare il nostro parto con
ravi sempre pid grandi in grado
di generarequelic economicdisca-
1a necessaric nlla salvaguardia dei
traffici marsintiml, in un momento
di mereatn cosl delicato, dove a
concorrenza fra i vari scali marini-
mi & setnpre pib agguertita. Unita-
mente @ guesto ritengo inolte di
cstrema importanea b continua in-
novazione telematica che di un
continuo supparto & tutti gli opera-
tori permettendo maggiore veloci-
th at transito del carico nel nostro
portae,

in quanto per puler evitbre conge-
stionamenti in cittd, per poter far

winlstroGraziane Delriod destl-
nata 8 rivoluzionare Ia geativne
del portl, Qual & 1l suo punto
dl vista, a questo proposite?

wSicummente una nuova riforma
portuale & pil che tieccasatia aque-
st punio per sestituire la vecchia
£4/94, una buona legge ma ommai
obsoleta. La mia personale sensa-
zione petd & ehe questa nuova leg-
ge, tanto voluta sia dal Ministero
che da turto il Cluste Marittimo,
attualmetite non sia ancara deltutto
promta ad accontentare tutti essen-
doci ancor forse woppi nodi da
sciogliere ed aree grigic da chiarirc
prima fra tutli & il problema della
Governance dei porti, molo dibas-
tta & tion gtcord chiara ed unifor-
meH.

Quante & preoccupante, per
Genova, lo scenacho socio-politl-
o chesi sta delinenndo oei Paesi
del Nord Africa ¢ In Turchia?

«ll nord Africa ¢ la Turchia rap-
presentane per Genovs mersati
multoimportanti, perderli comple-

amente mchbc u'nperuahlte edi-

Gian Albetto Cormtl § & volee: € cum-

g di oecup La

transitt da Genova al ¥ar East, - del 2015 inwenminidivolumigene-  Pernoi i tratta & un ingenie incre-  situazione, principalmente in N
spetio alla sicssa rana dal Nord  mli; le nostre aspettative per b sc-  mensointermini di sivadisponibi-  Aftica (Libya in testa) & ancom

conda metd dell‘annto sono molte
ambiziose i quanto la nostra rep-
prescriiate, Hanjin Shipping, hade-
ciso di puntare forte sull'ltalia,

Quatl yono, invece, gli obiettivi  fronte al’ouspicabile & Europa, & di citea 577
h sono ancera szt 2. dei volumi ¢ soprusutty p:ﬂhvcn giomi inferioren.
1§? tare un parto davvero oppeub La sua aziend viven-
-rl-ml: sempre lpuw per ilmi- per tutti i paesi del centro Europa  do i primi mesl def znm Qull
g ¢ i che le inf sono le vostre
caso ritengo di vitale i lmpomm inno all’ avanguardi Iday «| primi mesi di quest’anno stan-
un profondo ammodernamento di - permettere tempi & percomrenza no eonfermando un wend Jecisa-

tutte leinfrastrutture retro portuali,

|

competitivi. Basii pensare che il

Richied] la carta Grimaldi Lines,
subito scanti del 40% su tutti i servizi a bordo.

mente stabile ed it lines conqueile

GRIMAIL

timanale di linca con I'estremo
oriente composto da 15 navi da
10.000 Teus debla propria flotta.

Yo sui purti liguri, sia in impontatio- mUItn cBn.ﬁ.tsn e Iungl dall’essere
ne che in i lumo in- 1 pi brevissimi. Gli o
tenzionati dunque & non delud mi rappornti {ali ancors i
il nostre di dogl '-“plnl' dafn-

che noi, il nostru porto e il nostro
Pacsc sono pia che pronti a farc
In propria partes.

La legge & riforma voluts dal

B¢
| | -V',J_Lj“\

L R

Short Sea Services

GR meﬂ»ﬂ?j

Trpoli / Al Khoms

carti perd mi fanno ben sperare per
il fururo, sperando che I'lalia rie-
sca agiocarc un ruclo fondementa-
le in questa partitas.

Bengasr ~———
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SPecIALE PORTO DI

GENOVA

INTERVISTA AL DIRECTION & MANAGING DEPARTMENT DI SINERGY CARGO

«Gli investimenti fatti ci stanno dando ragione»

Cavalieri: «Adesso attendiamo una ripresa anche del mercato interno»

smenti mpcum 1 valori di merce
I'importanya di un

L porto di Genoyi lgrado  ancor c » ama le difficolth
ts crial, nzﬂl ultiml annl ha  dogli mo
cunmudnm ha adenhlp lulia- a lontare sempre o queste ©1 “deve pa

a,
pld Impomml del \Icfﬂicm
aco. Qual & stalo, 2 sun avvisa,
U valore aggionto che ha consen-
tito 1 engpiungimento di questo
traguardoe?
A arittirmih G
m d.elll crisd in nimo il mendo, in
ilpeggiol'sbbumovissuto
m 12 poi tbbiamo rico.
muu:um ad avere, s¢ pur [1mnd=.:m

cisere di stimolo per

'nlm

Lasus lx:lemh come staviven-
do i priml mesl del 20167
ul.-l notra azionda fulc?gl

81 potevapenia-
re forse a sole tre pylonith
:!1 imeressenazionale Nord Titreno

Nord Adriatico - Sud continenta.
le:nel d Threno abbipmao 4

i

di attivied, sard [' anmch:ctwn
seniterd di congolidare una posizio-
ne sul mercalo italiand cd cster,
noi soci {Davide Ounis- Ll.ugl
Trojani-Marco Cavalieni) e wtto
il nostry mumense siaf aviemo

Vexport, ¢ Genava b stata, grazic
llll%runfemnnnhxj dei suat upera-
torj, grazie alla fiducia degli orma-
tori esteri che credono in questo
poroin dicatalizzare iraflici
e consoludarli a discapito di realtd
pilt piccole e meno consolidats;
questo deve essere d1 sprone a far
capire a noi operatori 1t prmis ¢
achici gaverna che la privna indu-
siria della nostra cittd nnr.hc nelle
difficoltd nesce a farm valere e cor
me la storica “Suj " esscte
pnmlnpernuuv:sﬁ checiposta-
rare ad ciscre lcmrre pid

del tereato globa
inli soho, lisyece, gll obiettivi
:Ecnnnmnomcorutatlcm!n

ula fessione dei volumi aveva
allomanato lanecessith dtumlagl
stica pid efficicnte, ¢ purroppo e
owcchcposwmduwcrn miglio-

e via “ferro™ suno an-
1o, il porto & '™
din dl consentire alla merce
di muoversi velocemente, quindi
infrastrutiure lgnmma. fer) e

um !:.uru
cors 8l

ilpr
prcml’al:wudcl Prtnctpcdualu

rilevanti nell"arco i 200 Itm.mm E .

Admllicu idem, d: I?:I sudt consude.
rando |a stazz deile navi potranno
lavorare Napoli € Salemo, la legge
provede di mantenere molte pid
autorith portuali ma non potranno
{non dmrl.nm) contare futle sllo
slesso peso in quanto altrimenti
il creerd intervent s

113 cli u-nn
tar P

pioggis che non cunumumnn a
vde

i cotl it Jek
nedl

u 1) alivello

fio. Ive icid

sempre pl\‘l ragmnc d.cgh invesli-
menti fatti per 'effi-

pe
continentale, Ovviamente quello
chea u?cnumo:h: con I:numr:

cienzaeln qullm dei nostri mr:l_x

norticr
.

con
I'expor, in anesa chc un rilancie
dei comsur htemi Ymt ad un in-
cremento anche dell'import. pur-
troppa i niah depressi delllulttmu
anno izzane in ilnostro
lmm :mmltdunmmln ma la
sensibilid dei postri elicenti a ricer.
care servizi che valutino i costi
di una spedizione nel otale del
viaggio du origine a destinazione
finalc rende il nostro sorvizio fral-
bile d: chi non vualc muovers
“anin” dentro ai

edisnol'eHettiva wmpamwu ml
tHercato tetdo sparioatuttin,
Quanty ¢ pmnmplntr.,
Genova, lo scenario wdogn
cochesistadelineando n Faul
del Nnﬂl Afﬂu ¢ in Turchia?
«Nell’ iamo

d i chrllnl;rmwl:nnlcvm
N per la maggior
h”’c&.""“’".mm compatieno

fie ad i mv:sm: n qucsll mereati,

La legge di riforma voluta dal
minlstre Graziano Delrio édestl-
ulu a rivoluzionsre Is gestione

r'ﬂi. Qual ¢ il suo punto
di visia, & qurito prnpouln?
Tutte le nmrlﬁ tono

1a Turchia
che ha una stecia ¢ un futaro &

partner sempre pid legatoall’ Luro-
pa dagli nleri i duve prima le
primavere srabe poi I"anarchia ¢

!wpﬂwcn‘;ul(m nlnmnpacsl)dcl
el

snellezzapellep
¢ nffini (come sanitario, veterina.
ric, mdiometrico) la realti dello
spnmllmmn:nnmhncmpcrfel
mmente funzionante ma  passi
avanii sono stai [attd, essere
al)'altczzadellerealtidel Nond Eu-
ropa come Rutterdam dobbiamo

creare A cd ansis; qucsn
viforma & molio acceniratrice ¢
quindi gli sforzi fatti per anni di
rentere autonomie i Pory & un pro
E‘cuochcvamnmalma.hcmmli
dovrebbe rendersi pid fond &
condizione che vengano poi nella
gestione delle nsonse e degli inve-

mlnlue s:lanum e cogliere fe oc-
casioni che 81 prospettano per la
neostnzionedeila Libta o pernuo-
ve potenrialith commerciali che i
aprona con Murocco & Tunisias,

o

‘|i‘¥- il

'SIRIUS|

CREW IS OUR
BUSINESS CARD

MANNING
CONSULTING
TOOLING
COST CUTTING

TARGETING

Via de Marini, 53 - Torre Shipping/B
16149 GENOVA (ITALY)
Phene +39 010 648941 « Fax + 39 010 6489442

Web: www.siriusship.com
e-mail: info@siriusship.com

CREW MANAGEMENT
& CONSULTING

GLOBAL SHIPPING GROUP

GLOBAL SHIPPING GROUP

Servizi marittimi & aerei - a Genova / Milano / Venezia
Professionisti per soluzioni “tailored made” dal 2003
Opera a livello internazionale con 250 agenti in 30
Paesi del mondo in particolare India - Medio Oriente
Cina&Sud East Asiatico - Sud America - Azerbaijan - USA

WWwWWw.qsq-group.net
Uffici a GENOVA, MILAND ed ora anche a VENEZIA
T&L OVERSEAS per GROUPAGE
CARGO WAY'S PROJECT per PROGETTI
GSG AFRICAN LINE per RO.RO. e PROJECT per I'AFRICA
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SPECIALE PoRTO DI

GENoOvVA

INTERVIEW WITH THE PRESIDENT OF THE GENOESE SHIPPERS

Pitto: “The hardest part of the crisis is behind us”
“The shipping companies return to talk of new investments”

The year started off well for
the member companics of
podiporto, the association och-
unes: shipping houses. The pent's
container traffic dunng the first
quarter of {6 contiued the
growth that ckarscterized 2013, AL
Voltri and Sampierdarena, the in-
ctease in imponts ahd exports has
held {w
“We have left behind the drama-
tic times of 2009, cxplains Ales-
sandro Pltto, the aow president
of the asseciation clected 3 few
days ago, “We are not aware of
enycompaniesthatare facing part-
cular chificulties, We lefi behind
e perrod of layoffs, and Genocse

talking about irtvestrnent plass for
new offices in ltaly and abroad.
It ia a sgnal that w:clnluukln
the future with cTt:mum
WhatsrethemainlasucaSped|-
purta is focused on?
“Thisyear,thementeriticalissues
are the new Customs Code and
the Solas Internatons] Standard
thal imposes mandatory contaner
wesghing. In regerds to this wel-
ghing, timeframes are tight and we

onesT"

I there sulil room for shipping
professionalism in an increasin-
gly automated world of tran-
sport?

*“Our goal for the 2016-2019 pe-
riod i t0 update the scctor vo face
ncw challenges, particularly with
therise ol professicnalism, Weplay
& role a3 business consuliants, but
we also have an industmal dimen-
sion in thc management of tran-
spon services. We must build o
profile as shippens tha defends ns
own uhlcld value, Qt!::rwixll only

of I;mpnn.riu'md a reduction in
[vmﬁt mm.r_:s We Eccd ballmce

P
ging, IMthe profizsion is sundardi-
zed, shippinyg compantes will fol-
law the trend of shipowners, who
have cver-shrinking margins and
offeranincreasingly poorservice.”

Se small is benotiful?

“Na, growth is fundamental, be
cause we niced b keep up the pace
to beat competition. We are trying
R0 Ce1e & port ecosystem that Faci-
litates work. This is why we laun-

ched the ized cusioms
are groping in the dark. (ualy plans clearance, amall steps but far from
10 have stnict tolerance critenia on wivial, The micro- systen of rela-
crrors in the stazements of weight, hips  with sup-
only 200 lalograms for 24-25 ton pliers,and 11
Thisworri 1mpact on operations. We arc crea-
the wend in other E coun- X istics of the scales wbe  have beenadvisblewhave atrial  the different countnes, otherwise pluymcal Wchlvcnlwayudvuca ting valuc-added activities, and al-
triesistoacceptabruadertolerance  used bave not been defined yet, penod, but we oo out nl’ hmc. it distorts petition by and 5o genarating a mass of data from
tange, up to 500 kilograms. [fwe  we do not know if the dynamic ~ Whendoestherep: and b porns. Also the uumducum nftthu:gle Win:  which to denive snalysis tnd mea-
sctlowerlimitsthanthoserequired  ones, mounted on reach stacker  Into force? itrmisesthepossibilitythatanincor-  dow, but the tatter 18 being imple-  surements. These in turm, allow us
by Solas, we will have yetanother  trucks, will be ace or only  “On § July, although China and  rect weight statement may becon-  mented only by Customs, while (0 sell our port beter since we are
case of an international standard  those on the the Uniled Satcshaveakenaposi- — sidered as a lability in the cvent  the other prinsipal playcrs are firn - ablc to prove its cllicency with
|p lied in A restrictive manner in What are the rinlu" uon of strong opp i ta this  of breakdowns. In that case. the  in their positions, There aremany  numbers to hand. When you have
y that will create obstacles for  “If we catblish rules that weare  date. Ch ! n.uuu i could b serious fur  issues to be considered in the new  thousands ot millions of data, you
Iul:m 0| ies, In addmun, w: not able to comply with, the termi-  yet for the d. a pany.” Code. For example, competition can analyse the services better, as
arestillbehind onibe other mlsmllb:nmxl:dmthcummnm we do ot know tflhcy will have  Intbecomlng weeks,the Eure-  between differem  countries is m other :cmmnw seetors. Thual-
mems, and this makes it dj cnll thatwillbedeclared cer Theproblem Customs Code will come  open, but are the German lowsy if:
forcomp E: -ml hi prani wlh not 18 that we need unifomuity of reat-  Into force, authotities ready W aceept the gua- :smmg.md:l‘ thcdauupusmvc.
ves. For ple, the technical b to loadtheir ships. Iiwould  mentandnodiscrepanciesbetween It could have an impact snem-  ranices offered by the Mahian  keep moving forward.”

INTERVISTA ALLAMMINISTRATORE DELEGATO DI GENOVA PACKAGING

Porto di Genova, la burocrazia penalizza ancora lo sviluppo
De Caro: «Occorre semplificare per essere sempre piu competitivi»

1poriodiGenave, malgeado
la crisl, negli ultinel unnl ka
l:nnlnlid.lln In Ind:rlhlp Italln-
nx,
pid tmportant! del Mediterrs-
neo. Qual ¢ stato, a wo svvisg,
11 valore ngplunto che ha consen-
tto I} raggiungimenta di guesto
traguardo?
uSicuramentc - dice Sandro De
Caru, amministratore delegata di
Genova Packaging - il vero valore
aggiunto ¢ dato dalla posiziens
stutegica di Genova nei confront
t‘!f .Ewdi arce indusmali sia del

Ui che, con pocn P:E;Pendm logisti~
o, Tirscono o prmare buoni
risuliati anche nei confronti &i alii
uort magari pil important del ne-
stron,

Quall 1ono, Invece, gt oblettivl
‘:.',' non sonoancors 1isti centra-
1i?

aCertamente le lungaggini buro-
cratiche sia in impori che in expon
nen aiutano a svnﬂum lc attivitd

conla
¥ cammeristica della nostra cpoca,
Occore s:mpllﬁuan:n d:bumm
tizzore il pid possibile
ad.cguut agquanto cmcﬁ mcru-
petiti

PP
e,

La sua arenda/assoclazione
come sta vivendo | primi mest
def 20167 Quali sono le vostre
aspeitative?

ul.e nostre societh sono in lenta
tha costante crescita, adeguate al
MICTCALOEON SETPTT NUGVE Iniziati-
ve non ultimi gl investimenti farti
per realizzare Genova Packaging
che, per guanto riguarda ta foritu-

o d1 servizi di imballo e Iopsun.

un punto di rife
|l|-m1,n perlzates ||.he
:mllmfc eperle socictd che prod

cono macchinari sempre piv vnlu—

condizionati dircttamentc & bords
banchina all'imtemo delle nosire
wrez, In mmmnquanm!mvu-
nc di nuuvi posti di lavoro da parte
della nmlmp:nm che mm:
12 addeni, ha raggiunio una buona
dimensione con prevision di ulic-
riore crescitan

Lu Legge di riforma voluts dal
wiistro Grazlane Derio 2 desti-
Illll [ ] ﬂ"gﬂ"{'ﬁ Ia gestione

al sun punto
di vma. a questo proposita?
wNoa ¢i ¢ ancora molio chiaro
quali siano le effettive riforme e
come & possa modificare in poaiti-
vo I"antuale condizione gestionale
dei porti italians prefeniamo atten-
dere per meglio capire come si
cvolveranno le cosen,

Quante & preoccupante,
Genava, [o scennrio ill-
coche sl sta delineando nel Paesd
del Nord Afrviea ¢ in Tarchia?

sCeriamente 1 situazione & pre

tr, sopratiutio con Libia

od ino sixho petalizzat el
ctamente di raffici che da
u:mprehmnnmlul 1talta e Geno-
v promagoniste nelle ativith sin
inimport che inexport. Auschia-
ma chel'andamentia politico inter-

A i
{ i
Aot +

Lad T 4 P
storicamente ¢ permerito & sempre
stata i POSITR COMPETEnrar.
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SPECIALE PORTO DI

INTERVIEW WITH THE MANAGING DIRECTION DEPARTMENT OF SINERGY CARGO

“The investments are proving us right”

Marco Cavalieri: “Now we await a recovery of the internal market”

caphie 1he exlsls of recent
vears, the port of Genon,
has managed to consoliduie [ta-
lian lesdership, thus confirming
its position as oue of the mont
Imporiaot parts In the Mediter-
ranean. What was, io your opi-
olon, the added value that enn-
bled Genou to reach this goal?
“Muasitite trade has been ol
fected by the crisis gl) over the
world In Europe we expericneed
1he worst downtumn betwoen 2009
102012, After that we started expe-
{S’wim sp:lnlc growth, albcltJl(:_Fi-
especislly i exports, and Ge-
noa sumad?'&mnh to the profes-
sionalism of its opcrators, thanks
to the confidenee of foreign ship
owners who believe that 1his
can anract and consolidate trade
traffic, prevailing over smaller and
less  consolidated . This
;hn:ﬂ;i bea [csm:nnho us all.]ﬁrl;!uy
or the operators and secondly ko-
s¢ who govern us, that the fim
industy of our city, cven in crisis,
canbeassertive and like the histori-
il Superba, carnt be ready for tiew
challenges that can lead s 10 be
g:_; of the iop global market lea.

Wi:l:hnbje:llvu.hlveﬂ‘tbun
altained mi yet?
“The decling in volumes had po-

A tew comainers in the Pori of Genoa

siponed the nged for more
logtstics, and unfortunately, the
waorks that can reall imEmvc our
penctration inte the

tmatket via rail are still pending.
The cnn only be great if it
is able to handle cargo guickly,
which means [impraved| infra-
structure (road, rau) and cpt‘:cdy

North Tyrrhenian; North Adnatic;
and South Continental. [n the oor-
them 1 ks we Paz\& 4 k:::j(_n
])(lﬂl m space ol m
the Adnatic the same, and m the
south, m tcrms of the sizc of the
vesscls, only Naples and Salemo
can work; 13 requined by law we
need (o mantata many more port
autharities but we cennot (should
not) consider them all equally im-
portant, ise centralism will
create an gvalanche of inlerven-
tions that will not allow any of
'!!n: ports (o cnjoy Lhe I:h
inancing (o cotipetc at the conla-
oetital lgvel. Ohviously what we
capect from the reform [aw on con-
cessions is that all business plans
already in place arc implemented,
which will grant ua the competiti-
VEnets lhemlmrklhet requires, si:_:d
guanaptee that there 15 room for
all of us to succeed.”

LSlmul‘d G.GIIIII be . worrled

1t

ment mrwﬂuwe countries
of North Africa and Turkey?

“In the last decade we have wit-
nesscd these countrics gomngthrou-
ghtemible tunroil, Fot some these
adversitics ied uni-
ties, but for the majority of traders
these situations are seen as cause
fur uncertainty and Uerefore re-

10 grow, but the difficultics of re-
cont years have tught us to kecp
fighting and tha there tiuwt be

U imy
How ls your company/sssocin-

and Marco Cavalien) and our ex-

well. Unforiuniatcly, thelaw
will h1.vc the chance
kall

igesalways create curiosity
andansicty; thisrctomm law is v
lized which means that ol
pastefforts to renderthe Ports auto-
nomous willnow besctaside. Cen-
tralisation can makc us stronger
plhmvidcd that o is l!m apple
3 ol

F OUr Cams e
e, but the sensibility of vur clients
portant seckin|
at the Patazzo del Prncipe. The

months of 20167 What are your  perfommanceofthesclast few mon-

ment, from its onginto ity destina-

ard relwied p r

{such us health, vererinary, mdin-
metric inspectiuns). The Single
Window customs dure is nol

ctfully functional but strides have
icm muade 1o live upio the stendar-
ds already in place in Northern Eu-
Tope, like Rotterdam, We have yet

ths gives es morcand morc rcasons  tion, means our service is useful

ot would say Bt Terker
owever, 1 would say that

is dilTerent. It has & history and
afuturces apartner whichisincrea.
1ingly linked 1o Europe compared
10 otficr countrics wherx, first the
Arsb Spring, then anarchy, and {in
somg countries) fanmic Istamic
idrology hasbeoughichags. Genoa
i

to believe in the investments made

Ily the natural harbour

1o thuse who do tiot want to move

“ gir “ingide their containers.”
‘The reform law introduced by

Minister (Eru'lnnn Delria ls set

ctheefliciency andyuali-

vatue of the goods handled and
ty of our services, resulling in con-

lhE unpm::knce of onc port over

on

If | could be a bit bold, | would
possibly suggest onty threc pont
authonties of tatiomal iserest:

. This is the year that will
ustoconsolidaic ourpasition
in the lalisn and forsign marker,
Onthe | Julythis year, our associa-
tes (Davide Onnis, Luigi Trojani

sumplion which can polentially
lead to &n increase in imports as

[or these ies, Wewillberen-
dy to re-extablish relations aud sei-
z¢ the opportunities tha lie ahead
for the reconstruction of Libya, and
for new commertial unitics
thal might appear 1 Murocco and

Tunista’
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SPEcIALE PoRTO DI

GENoOVA

INTERVIEW WITH THE HEAD OF SALES AT HANJIN ITALY

Cerruti: “We expect a lot from the second half of 2016”
“But the port of Genoa is in need of state of the art infrastructure”

expite the ¢xisls of recent
yeary, the port of Genoa
has managed to consolidate Its-
llan leadership, thus confirming
Its pusltion »s one of the most
impaortant poris in 1the Mediter-
rancan. What was, in your opl-
hion, the ndded value that esa-
bled Genos to reach 1his goal?
*J belicve that the results achic-
wvedtodate are the fruitofan increa-
singly widespread cooperation
witkin the wholc Genucsc tharti-
me cluster, starting withthe Autho-
rity and Terminal Operators, whe,
will contituous investment plans
in infrastructure, are enabling
major maritime companies to jro-
vide our port with more and larger
ships able to generate the ccono-
ticvof seale heceisaty forthe pre-
servation ofmaritime trade, insuch
a scyitive time for the marked,
where competition betweenthe va.
rious scaports is increasingly ficr-
cc. In addition, I also cotsider of
utmost impunance the continued
innovations in telematics that give
ongoing suppon 10 all operators
pruviding greater speed to losding
tithes in our port”
‘Which objeciives havea't been
attained as yet?
“There is always reom for impro-
vement in a port. In our casc [
think a radical modemization of

Gilan Alberto Carmutl

al! inland port infrastructure is vi-
tally important. In order to preverit
congestion in the city, to achicve
the desirable increase in valumes
and above all to become a very
sutractive part for all the countrics
of central Europe it 1s necessary

that our infrastructure is state of
the art, 50 03 to allow competitive
jowrney times. Suffice itto say that
the transit from Genoa to the Far
East, eompared W the same touig
froth Northerh Ettrope, is onavers-

ge sherter by about 5/7 days.”
Huow is your company/associa-
tion experlencing the first few
months of 20067 Whst are your
expectatinas?
“The fint taonths of thiv year

A container ship In the Port of Genca

arg confirming a very atable trend,
in hne with that of 2015 1n terms.
of overall volumes. Our expecla-
ttans for the secand half of the
year are very ambitious. Qur com-
patry, Hanjin Shipping, hasdeeided

betheavily onltaly, i
a rew weekly ulmlulcd l:n'l:t:
with the Far Last with 15 vessels
of 10,000 TEWU. For us it is 2 sub-
stamial increase in teyms of the
available hold capacity inthe Ligu-

rizn ports, including both impons

mined ot to diaappoint our ownes,
by showing that we, our port and
our coutitry are more than ready
ta do our part.™

The reform law Introduced by
Minister Graztano Delrio is set
1o revolutionize port manage-
ment. Whal is your take on this
Lssue?

“Smlyanzwpmmfurmumm
v

e the old MfN agnodlaw but
now obsolete, Butmy personal fee-
ling ia that this new law, 5o desired
by both the Micistry andthe Mariti-
meCluster,iscurrenttynotyet fully
ready 1o please cveryone as there
are still, perhaps, too many pro-
blems to solve and grey arcas o
be cluiified. First of ali thete s
the problem of port governance,
1 much debated issuc which {s not
yet clear and eunclusive,”
Should Geooa be worried
abautthesocio-goliticalenviron-
ment emerging in the couniries
of North Africa and Turkey?
“Nerth Africaand Turkey are ve-
ty ienponant markets for Genea;
Immg lhcm cumplclnly would be
4L ]
of volumes and consequently em-
ployment. Thesituation, cspecially
in North Africa (Libya first of all)
it gill very complex and highly
unlikely to be resolved soon. The
eacelienr business relations sill in
place with many of the North Alri-
€an counirics, however, make me
hope for the future, trusting that
lunty will be able to play & key
wle in this mach.”

The marine refrigeration you neod
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Sinca 1930 we've been designing and
menufacturing mir-conditioning and refrigeration
systams, custom-built for ships of any type
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SPECIALE PORTO DI

GENOVA

INTERVIEW WITH THE FILT-CGIL SECRETARY IN GENOA

“The drastic decline in bulk is worrisome”

Santoro: “Among the most positive aspects are the new investments at V'te terminal”

ne of the unknowns of the
great Genocse and national
dehate on the future of i
employment. In Genoa, the pont
:mpioyl abowt 4,500 direct em-
gugcos.m widdition 10 mure than

B
prescet the highest value
docks give to the Tocal temitery,
mpIua-lmt is the interweaving
th:im tween 8 patt and a city

fron-
ts, (rom competition for space to
the environment,

How s the port goiog Ln terms
of employ ment, from your pers-
g;ﬂ.lvt. since you deal with la-

ur fssues on » dl[ly bashs?

“The traffic holds,” sdmits Gis-
como Santoro, hcndnflh:pmﬂn-
ciad Fili-Cgil umnn in Genoa, “al-

Ullllb
tus becn unmr up and down, We
€an say that, for Of wortse,
the waorks.”

‘What are the criticat issuea?

“There ore problems with certain
typesofgoods. The volume ofbulk
is Tllling and this worties the
workers inthe termizal and it crea-
Ies concemn for the future of the
andghlmponcompl ‘y wwhich
pruvides the tranpower for
workloads in this arca. The 1.| 0
nﬂngciolumumleEnelcull power
plant adds uncertainty.”

And the posltive aspects?
Four forlas-

ge container ships were already
receivedat Voliri and an sdditional
4 a expected, the terminal iy

umn.uu- T

“The traflic of bulk cargo has
dropped tremendously. The Pictro

oftrll'l’c.nm justth lidat;
of existing ones.”
Withthecrlsisofbulkandgene-
ral cargo, is the port of
likely tn lose some of the variety
of goods that bas made It the
mast Important multlpurpose
port of laly?

a new concept of monitoring asset traffic

i“w
NN
B @L 1,

Chicsa y is suffering, You
have to understand what is

ning. When Luigi Merlowas ¢ ir-
rman of the Port Autharity, he said
that bulk tmaffic would continue
wbe an important part ofthe future
of the port. But the terminal necds
impruvement, so we have reque-

';j;u._.

ZENATEK

www.zenatek.com - monaco{@zenatek.com

sted a mecting with tanagement.”
And on the labour front?
“It goes back wo an isnuc that

has not yet been resolved. to fully

lement the muumlmo—
implemens the organ —

see when will deign 1o give
us aswers, [o is absund”

What are you asking lor?

“A port which has made major
investments in crancs and wants
Lo grow in vulume, especially with
contaners, cannat have such n low
level of raflroad ion, It
should be at least double or triple
the eurrent volyme, This is linked
oy the issue of the growing voliume
of transporiation by road o trucks,
This is creating wnisions al the ga-
tes. Weo have been experiencing
thus for :m.undwekecpn.-por
ting it. [t is clear that we need o
development of il traffic. There
is talk about infrastructure und re-
sponding to the needs of wrminal
operators, it is not only & union
issue.”

The port reform deals with go-
vernance. Da you think that it
should alye Include labour In the
ports?

. ~Thereare problems to be salved
in this field. Curremly, the whole
discussion scems cenwed o mer-
E:; the Authoritica, an issue that
i excite us. As for jobs,
there ars two points. The first is
torcsolveonceand forallthemana-
gement of employees of the port
authority, not only forthe w:wn
uf contract enforcement,
because it would insert them into

tiaons that the single Cumpmy
uurmn;mlmu-

with the Fuoti Muro: ,whi-
ch the manocuvrcs. We

tiva, which would slow down the
burcaucralic processes within the

blhly of companies. Anothcrpm
dmgmmumlmﬂ'lc A pont

we h::lc in l(icnm, d&\l-lai:!w into
terminal employces an po-
ol under Anicle 17 This must be
supported always. The rate nego-

container traffic and
mvuu st forecast a significant
increasc of ingoing and outgoing
wraffic on railroads. This docy not
depenud only on our relstionship

- wartl b i Tl nas

have advised the institutions on
the developeniont of lhcmlwnyxy
stem. We asked for & mecung with
the City, the Region and the Port
Authority, The Regionand the Port

Authority ans in a tmely

fashion and we had the moctin
But Gty days later, we are slﬁi
ity, let's

waitng In hear from the C

s, Thesecand tisthe n-
il of work “‘H
what model to , and whn m
the parries entitl to work in the
pan, should noibedelayed. Having
tertnice! operaton atd a labour po-
ol, a3 of now, sllows fntll:!)r
nndpmfmmnllmn, whicharc cs-
sential o achueve significant levels
of traffic”

el e B
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Going beyond the known limits




DAl 1931 II. VOS'I'RO PARTNER
NEL MEDITERRANEO-

PONTE PALEQCAPA,
16126 GENOVA TTALY
Ph.+39 010 254801

Fox +39 010 255919
e-mail: info@soardp.com
www.saardp.com

S&B depositi portuali s.p.a.

sun. azienda di puntu nel settore dello shar-

o, deposlio e movimentazione di olil vegefy-
It grml onimall, blodiesel e rinfuse liguide,
DCCupo una posiiong privilegiota el Porio df
Genova in tesigia di Ponle Paleocopa.

Comprende 97 serbatol in acclaio per un folale
di cirea 110.060 m3 di capacith di sloccogglo.

Dal 2013 Soor dispone dl un implanto di deco-
loraziona di ofl vegetall.

PER LA LOGISTICA DEGLI OLII

Dol 1998 cerfificazione del sisterna di gestione
quaiti U1 EN 150 $001. dol 2007 cedificazione
ombientala UNLEN 150 14001, dol 2610 cerifico-
Zzipne per fo skeutezza OHSAS 1800.
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